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Inhoudelijk afgestemd met

Ondernemingsraad 
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weth. Mulder, J. Hoenderboom,

Nee

Openbaar

Ontwerpbesluit : De raad voor te stellen:
1. In te stemmen met de Reaclienota met betrekking 

tot de Structuurvisie Borne en met de wijzigingen 
die daaruit voortvloeien voor de tekst en kaarten 
van de Structuurvisie.

2, Kennis te nemen van de inhoud van de 
Scenariostudle,

' 3. De op basis van de Reactienota gewijzigde 
Structuurvisie Borne vast te stellen.

B&W Besluit:
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7/______ .
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GEMEENTE borne

Als het voorstel moet worden behandeld in de gemeenteraad of ter kennis wordt gebracht van de raad, 
dient ook deze pagina ingevuld te worden. Als een raadsbesluit wordt gevraagd dient een ontwerp- 
raadsvoorstel en -besluit te zijn bijgevoegd! De stukken worden tijdig aangeleverd bij de griffie,______

Voorstel voor behandeling in raad (aankruisen):
■ vraagt besluitvorming van de raad (ontwerp raadsvoorstel en -besluit is bijgevoegd)
□ voor overleg tussen college en raad
□ ter informatie

Korte toelichting

Op 24 mei jl. heeft het college van burgemeester en wethouders ingestemd met de inhoud van de Ontwerp 
Structuurvisie, inclusief het bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid 
naar Bijpraten Ruimte. Als vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot 
19 augustus ter inzage gelegen. Naar aanleiding daarvan zijn er veertien zienswijzen binnengekomen, 
waaruit in totaal circa zestig vragen en/of stellingen voortvloeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de 
stellingen is gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reactienota is aangegeven op welke 
plekken de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.
Op basis van deze Reactienota, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie op een aantal 
plaatsen worden aangepast en zal de gewijzigde Structuurvisie ter vaststelling aan de gemeenteraad 
worden aangeboden.

De Structuurvisie is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisle en de 
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisle is inmiddels gereed en heeft, gelijktijdig met 
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen. Deze Mobiliteitsvisle zal gelijktijdig met de Structuurvisie 
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad 
aangeboden.

Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking tot 
de hoofdinfrastructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in 
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenariostudie Bome. Met de uiteindelijke 
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.
Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de 
financiële haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, wordt in de Structuurvisie de keuze gemaakt 
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bornsche Maten in combinatie met scenario 1 uit de 
Scenariostudie (een westelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van de 
Oonksweg/Hosbekkeweg). In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheid van 
Borne noodzakelijk Is de Bornsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de 
kern van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bornsche Maten en in het 
bestemmingsplan Bornsche Maten. Daarnaast is het voor de westzijde van Bome van groot belang bij de 
inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te kiezen 
voor een minimale doorsnijding van het landschap en zoveel mogelijk gebruik te maken van het bestaande 
tracé over de Oonksweg/Hosbekkeweg.
Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheidsstudie van de regio 
Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan te leggen weg die fysiek
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GEMEENTE BORNE

20 lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die tussen
Zenderen en Almelo aansluit op de N743.
1 Aanleiding

Op 24 mei Jl. heeft uw college ingestemd met de inhoud van de Ontwerp Structuun/isie, Inclusief het 
bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid naar Bijpraten Ruimte. Als 
vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot 19 augustus ter inzage 
gelegen. Naar aanleiding daarvan zijn er veertien zienswijzen binnengekomen, waaruit in totaal circa 
zestig vragen en/of stellingen voortvloeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de stellingen is 
gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reactienota is aangegeven op welke plekken de tekst 
en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.
Indien uw college instemt met de beschreven wijzigingen, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp 
Structuurvisie op een aantal plaatsen worden aangepast en zal deze ter vaststelling aan de 

' gemeenteraad worden aangeboden.

De Structuurvisie is gestoeid op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie en de 
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobilileitsvisle is inmiddels gereed en heeft, gelijktijdig met 
de Ontwerp Structuun/isie, ter Inzage gelegen. Deze Mobiliteitsvisie zal gelijktijdig met de Structuurvisie 
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad 
aangeboden.

Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuun/isie met betrekking 
tot de hoofdinfrastructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt In de vorm van de, in 
samenwerking met de provincie Overijssel, opgesteldé Scenariostudle Borne. Met de uiteindelijke 
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudle was afgerond.
Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de 
financiële haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, wordt In de Structuurvisie de keuze gemaakt 
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bomsche Maten in combinatie met scenario 1 uit de 
Scenariostudle (een westelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van 
de Oonksweg/Hosbekkeweg). in deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheid van 
Borne noodzakelijk is de Bomsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de 
kem van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bomsche Maten en in het 
bestemmingsplan Bomsche Maten. Daarnaast is het voorde westzijde van Borne van groot belang bij 
de inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te 
kiezen voor een minimale doorsnijding van het landschap en zoveel mogelijk gebruik te maken van het 
bestaande tracé over de Oonksweg/Hosbekkeweg.
Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheldsstudle van de 
regio Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan te leggen weg 
die fysiek zo lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroekseslraal en die 
tussen Zenderen en Almelo aansluit op de N743.

2 Wet en beleid

3 Geld
De Structuurvisie vormt een project binnen de lijnorganisatie. Van de totale kosten ad € 113.700,- wordt 
daarom een bedrag van € 39.575,- gedekt vanuit de producten binnen de diverse betrokken afdelingen.
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GEMEENTE BORNE

Daarnaast zijn hiervoor vanuit het budget betreffende de “Implementatie nieuwe WRO" middelen 
gereserveerd. Vanuit dit budget Is een bedrag van € 74.125,- ten behoeve van de Structuurvisie 
(inclusief digitalisering) geresen/eerd.
Hiervan is inmiddels een bedrag van € 58.000,- uitgegeven. Daarbij gaat het om:
- € 43.000,- bureau SAB t.b.v. de Ontwerp Structuurvisie,
- € 15.000,- bureau PBG t.b.v. het Uitvoeringsprogramma.

4 Personeel
De interne uren welke de projectleider Structuurvisie zich in 2012 zal gaan bezighouden met het 
Uitvoeringsprogramma ten behoeve van de Structuurvisie, zijn ingepland in het afdelingsplan.

5 Communicatie
De Structuurvisie komt op 17 januari a.s. aan de orde in Bijpraten Ruimte en wordt op 7 februari ter 
vaststelling aan de gemeenteraad aangeboden.

6 Alternatieven 
N.v.t.

7 Korte samenvatting van het voorstel 
De raad voor te stellen:

1. In te stemmen met de Reactienota met betrekking tot de Structuurvisie Borne en met de wijzigingen 
die daaruit voortvloeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.

2. Kennis te nemen van de inhoud van de Scenariostudie.

3. De op basis van de Reactienota gewijzigde Structuurvisie Borne vast te stellen.
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GEMEENTE borne

B en W voorstel

Onderwerp
Datum
Kenmerk
Opgesteld door (tel.) 

Afdeling/productgroep 

Paraaf steller 

Paraaf manager 

Portefeuillehouder 

Paraaf portefeuillehouder 

Paraaf secretaris

Afstemming
Inhoudelijk afgestemd met

Ondernemingsraad 

Openbaar/niet openbaar

Structuun/isie;3BaGil5n®jff- 
6 december 2011 
11INT01489

weth. Mulder,|

: Nee 

: Openbaar

Ontwerpbesluit : De raad voor te stellen:
1, In te stemmen met de Reactienota met betrekking 

tot de Structuun/isie Borne en met de wijzigingen 
die daaruit voortvloeien voor de tekst en kaarten 
van de Structuurvisie.

2. Kennis te nemen van de inhoud van de 
Scenariostudie.

' 3. De op basis van de Reactienota gewijzigde 
Structuurvisie Bome vast te stellen.

B &W Besluit:

akkoord bespreken
............£/____________ 1

burgemeester Wellen
V, *

wethouder Kotteman V
wethouder Mulder ^

wethouder Albers <—<3? ^ — ■

datum besluit : t-o . 1. z ctr £
besluit - OvCa. r-vc; < l-u V,VAcAö- ..

1) i
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B en W voorstel

gemeente borne

Onderwerp
Datum
Kenmerk
Opgesteld door (tel.) 

Afdeling/productgroep 

Paraaf steller 

Paraaf manager 

Portefeuillehouder 

Paraaf portefeuillehouder 

Paraaf secretaris

Structuurvisie; reactienota 
6 december 2011 
11INT01489

Grondgebied / Ontwikkeling Grondgebied

Wethouder Mulder

Afstemming
Inhoudelijk afgestemd met

Ondernemingsraad 

Openbaar/niet openbaar

weth. Mulder,

Nee

Openbaar

De raad voor te stellen:
1. In te stemmen met de Reactienota met betrekking 

tot de Structuurvisie Borne en met de wijzigingen 
die daaruit voortvloeien voor de tekst en kaarten 
van de Structuurvisie.

2. Kennis te nemen van de inhoud van de 
Scenariostudle.

3. De op basis van de Reactienota gewijzigde 
Structuurvisie Borne vast te stellen.

B&W Besluit:

akkoord bespreken

burgemeester Wellen
wethouder Kotteman
wethouder Mulder
wethouder Albers

datum besluit
besluit :

Ontwerpbesluit

Rhelneplain 1 7622 DG Postbus 200 7620 AE Bome Telefoon 074 - 265 86 86 fax 074 - 266 33 38 lnfo@bome.nl vwAV.bome.nl
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gemeente borne

Ais het voorstel moet worden behandeld In de gemeenteraad of ter kennis wordt gebracht van de raad, 
dient ook deze pagina ingevuld te worden. Als een raadsbesluit wordt gevraagd dient een-ontwerp> 
raadsvoorstel en -besluit te zijn bljgevoegdl De stukken worden tijdig aangeleverd bij de griffie.______

Voorstel voor behandeling In raad (aankruisen);
H vraagt besluitvorming van de raad (ontwerp raadsvoorstel en -besluit is bijgevoegd)
□ voor overleg tussen college en raad
□ ter informatie

Korte toelichting

Op 24 mei jl. heeft het college van burgemeester en wethouders ingestemd met de inhoud van de Ontwerp 
Structuurvisie, inclusief het bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid 
naar Bijpraten Ruimte. Als vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot 
19 augustus ter inzage gelegen. Naar aanleiding daan/an zijn er veertien zienswijzen binnengekomen, 
waaruit in totaal circa zestig vragen en/of stellingen voortvloeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de 
stellingen is gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reaclienota is aangegeven op welke 
plekken de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.
Op basis van deze Reactienota, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie op een aantal 
plaatsen worden aangepast en zal de gewijzigde Structuurvisie ter vaststelling aan de gemeenteraad 
worden aangeboden.

De Structuurvisie is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvlsie en de 
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteifsvisie is inmiddels gereed en heeft, gelijktijdig met 
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen. Deze Mobiliteitsvisie zal gelijktijdig met de Structuurvisie 
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad 
aangeboden.

Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking tot 
de hoofdinfraslructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in 
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenariostudie Borne, Met de uiteindelijke 
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.
Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de 
financiële haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, is in de Structuurvisie de keuze gemaakt voor 
het knippen van de N743 ter plaatse van de Bomsche Maten. Daarnaast is voor wat betreft de realisatie 
van een nieuwe westelijke randweg het zoekgebied verkleind tot het gebied tussen scenario 1 (een 
westelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van de 
Oonksweg/Hosbekkeweg) en scenario 2a uit de Scenariostudie (het tracé over hel bedrijfsterrein 
Molenkamp). In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheid van Borne 
noodzakelijk is de Bomsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de kern 
van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bomsche Maten en in het 
bestemmingsplan Bomsche Maten. Daarnaast is het voor de westzijde van Borne van groot belang bij de 
inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te kiezen 
voor een minimale doorsnijding van het landschap.
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GEMEENTE BOUNE

Met betrekking tot het tracé over het bedrijfsterrein Molenkamp kan er een voordeel worden gehaald uit 
het feit dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 2014 wordt geherstructureerd. Niet alleen kan er in dit verband 
een financieel voordeel worden behaald doordat er werk met werk kan worden gemaakt. Tevens kan, als 
gevolg van de noodzakelijke ingrijpende fysieke maatregelen, de weg optimaal worden ingepast.

Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheidssludie van de regio 
Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan te leggen weg die fysiek 
zo lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die tussen 
Zenderen en Almelo aansluit op de N743.
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GEMEENTE BORNE

1 Aanleiding
Op 24 mei jl. heeft uw college ingestemd met de inhoud van de Ontwerp Structuurvisie, Inclusief het 
bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid naar Bijpraten Ruimte. Als 
vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot 19 augustus ter inzage 
gelegen. Naar aanleiding daarvan zijn er veertien zienswijzen binnengekomen, waaruit in totaal circa 
zestig vragen en/of stellingen voortvloeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de stellingen is 
gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reactlenota Is aangegeven op welke plekken de tekst 
en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.
Indien uw college insleml met de beschreven wijzigingen, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp 
Slrucluurvisie op een aantal plaatsen worden aangepast en zal deze ter vaststelling aan de 
gemeenteraad worden aangeboden.

De Structuurvisie Is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie en de 
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisie is inmiddels gereed en heeft, gelijktijdig met 
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen. Deze Mobiliteitsvisie zal gelijktijdig met de Structuurvisie 
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad 
aangeboden.

Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking 
tot de hoofdfnfrasfructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in 
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenariostudie Borne. Met de uiteindelijke 
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.
Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige aiweging vanuit de Scenariostudie en de 
financiële haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, wordt in de Structuurvisie de keuze gemaakt 
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bornsche Maten. Daarnaast is voorwal betreft de 
realisatie van een nieuwe westelijke randweg het zoekgebied verkleind tot het gebied tussen scenario 1 
(een westelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van de 
Oonksweg/Hosbekkeweg) en scenario 2a uit de Scenariostudie (het tracé over het bedrijfsterrein 
Molenkamp. In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheid van Borne 
noodzakelijk is de Bornsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de kern 
van Borne. Dit uitgangspunt Is tevens opgenomen in het Masterplan Bornsche Maten en in het 
bestemmingsplan Bornsche Maten. Daarnaast Is het voor de westzijde van Borne van groot belang bij 
de inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te 
kiezen voor een minimale doorsnijding van het landschap.
Met betrekking tot hel tracé over het bedrijfsterrein Molenkamp kan er een voordeel worden gehaald uil 
het feit dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 2014 wordt geherstructureerd. Niet alleen kan er in dit 
verband een financieel voordeel worden behaald doordat er werk met werk kan worden gemaakt.
Tevens kan, als gevolg van de noodzakelijke ingrijpende fysieke maatregelen, de weg optimaal worden 
Ingepast.

Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheldsstudie van de 
regio Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, In de vorm van een nieuw aan te leggen weg 
die fysiek zo lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die 
tussen Zenderen en Almelo aansluit op de N743.
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2 Wet en beleid

GEMEENTE BORNE

3 Geld
De Structuurvisie vormt een project binnen de lijnorganisatie. Van de totale kosten ad € 113.700,- wordt 
daarom een bedrag van € 39.575,- gedekt vanuit de producten binnen de diverse betrokken afdelingen. 
Daarnaast zijn hiervoor vanuit het budget betreffende de "Implementatie nieuwe WRO” middelen 
gereserveerd. Vanuit dit budget is een bedrag van € 74.125,- ten behoeve van de Structuurvisie 
(inclusief digitalisering) gereserveerd.
Hiervan is inmiddels een bedrag van € 58.000,- uitgegeven. Daarbij gaat het om:
- € 43.000,- bureau SAB t.b.v. de Ontwerp Structuurvisie,
■ € 15.000,- bureau PBG t.b.v. het Uitvoeringsprogramma.

4 Personeel
De interne uren welke de projectleider Structuurvisie zich in 2012 zal gaan bezighouden met het 
Uitvoeringsprogramma ten behoeve van de Structuurvisie, zijn ingepland in het afdelingsplan.

5 Communicatie
De Structuurvisie komt op 17 januari a.s. aan de orde in Bijpraten Ruimte en wordt op 7 februari ter 
vaststelling aan de gemeenteraad aangeboden.

6 Alternatieven 
N.v.t.

7 Korte samenvatting van het voorstel 
De raad voor te stellen:

1. In te stemmen met de Reactienota met betrekking tot de Structuurvisie Borne en met de wijzigingen 
die daamit voortvloeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.

2. Kennis te nemen van de inhoud van de Scenariostudie.

3. De op basis van de Reactienota gewijzigde Structuurvisie Borne vast te stellen.
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Raadsvoorstel

raadsvergadering
7-2-2012

agendapunt

nummer
11INT01492

voorstel
1. In fe stemmen met de Reacfienota met betrekking tot de Structuurvisie Bome en met de wijzigingen die 
daaruit voortvloeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.
2. Kennis te nemen van de inhoud van de Scenariostudie.
3. De op basis van de Reactienota gewijzigde Structuurvisie Bome vast te stellen.

Aan de gemeenteraad.

Aanleiding
Op 24 mei jl. heeft het college van burgemeester en wethouders ingestemd met de inhoud van de Ontwerp 
Structuurvisie, inclusief het bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid 
naar Bijpraten Ruimte. Ais vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot 
19 augustus ter Inzage gelegen. Naar aanleiding daarvan zijn er veertien zienswijzen binnengekomen, 
waaruit in totaal circa zestig vragen en/of stellingen voortvloeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de 
stellingen is gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reactienota is aangegeven op welke 
plekken de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.
Op basis van deze Reactienota, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie op een aantal 
plaatsen worden aangepast en zal de gewijzigde Structuurvisie ter vaststelling aan de gemeenteraad 
worden aangeboden.

De Structuurvisie Is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie en de 
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisle is inmiddels gereed en heeft, gelijktijdig met 
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen. Deze Mobiliteitsvisle zal gelijktijdig met de Structuurvisie 
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad 
aangeboden.
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Wet en beleid

Middelen
De Structuurvisie vormt een project binnen de lijnorganisatie. Van de totale kosten ad € 113.700,- wordt 
daarom een bedrag van € 39.575,- gedekt vanuit de producten binnen de diverse betrokken afdelingen. 
Daarnaast zijn hiervoor vanuit het budget betreffende de "Implementatie nieuwe WRO" middelen 
gereserveerd. Vanuit dit budget is een bedrag van € 74.125,- ten behoeve van de Structuurvisie (inclusief 
digitalisering) gereserveerd.
Hiervan is inmiddels een bedrag van € 58.000,- uitgegeven. Daarbij gaat het om:
- € 43.000,- bureau SAB t.b.v. de Ontwerp Structuurvisie,
- € 15.000,- bureau PBG t.b.v. het Uitvoeringsprogramma.

Overwegingen
Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking tot 
de hoofdinfrastructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in 
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenariostudie Borne. Met de uiteindelijke 
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.
Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de 
financiële haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, wordt in de Structuurvisie de keuze gemaakt 
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bornsche Maten. Daarnaast is voor wat betreft de 
realisatie van een nieuwe westelijke randweg het zoekgebied verkleind tot het gebied tussen scenario 1 
(een westelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van de 
Oonksweg/Hosbekkeweg) en scenario 2a uit de Scenariostudie (het tracé over het bedrijfsterrein 
Molenkamp). In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheid van Borne 
noodzakelijk is de Bornsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de kern 
van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bornsche Maten en in het 
bestemmingsplan Bornsche Maten. Daarnaast is het voor de westzijde van Borne van groot belang bij de 
inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te kiezen 
voor een minimale doorsnijding van het iandschap.
Met betrekking tot het tracé over het bedrijfsterrein Molenkamp kan er een voordeel worden gehaald uit 
het feit dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 2014 wordt geherstructureerd. Niet alleen kan er in dit verband 
een financieel voordeel worden behaald doordat er werk met werk kan worden gemaakt. Tevens kan, als 
gevolg van de noodzakelijke ingrijpende fysieke maatregelen, de weg optimaal worden ingepast.

Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheidsstudie van de regio 
Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan te leggen weg die fysiek 
zo lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die tussen 
Zenderen en Almelo aansluit op de N743.

Alternatieven
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GEMEENTE BORNE

Voorstel
1. In te stemmen met de Reactienota met betrekking tot de Sfructuutvisie Borne en met de 

wijzigingen die daaruit voortvloeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.
2. Kennis te nemen van de Inhoud van de Scenariostudie.
3. De op basis van de Reactienota gewijzigde Structuurvisie Borne vast te stellen.

Borne, 27-12-2011

Burgemeester en wethouders van Bome, 
de secretaris, de burgemeester,

mr, drs. R.G, Wellen
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INHOUDSOPGAVE

Inleiding

Hoofdstuk 1: Ingediende zienswijzen 

Hoofdstuk 2: Beantwoording



INLEIDING

De Structuurvisie Borne is in conceptvorm afgerond. Deze ontwerp-Structuurvisie Bome heeft vanaf 
24ijuni tot 8 augustusijongstledenter inzage gelegen. In dat verband zijn er veertien zienswijzen 
binnengekomen waaruit in totaal circa zestig vragen en/ofistellingen voortvloeien. Deze vragen 
Worden beantwoord en op de stellingen wordt gereageerd in voorliggende Reactienota.

Bet eerste hoofdstuk vormt een inventarisatie van de ingediende zienswijzen. Deze zijn per indiener 
gerangschikt en voorzien van een nummer. Dit nummer verwijst naar de beantwoording van de vraag 
of de reactie op de stelling in het tweede hoofdstuk. De reacties en antwoorden zijn hier ingedeeld naar 
onderwerp. De hieruit voortvloeiende aanpassingen van de tekst van de ontwerp-Structuurvisie zijn 
hierbij cursiefiweergegeven.



hoofdstuk; 1: ingediende zienswijzen

1. Het thema “duurzaamheid” wordt als integraal beleidsonderdeel erg summier behandeld 
(omschrijving, hoe terug in beleid, sociale duurzaamheid...).

2. Aandacht besteden aan duurzame ontwikkelingsmogelijkheden voor Elhorst Vloedbelt door 
Twence,

3. Vermelden dat Borne gebruik maakt van provinciale bijdrage voor ontwikkeling van lichtbeleid, 
dat Borne een klimaatuitvoeringsprogramma heeft opgesteld en dat aangesloten wordt bij 
gebiedsspecifiek bodembeheerbeleid van Twentse gemeenten.

4. De visie op de wegenstructuur beperkt zich tot Borns grondgebied en er ontbreekt een regionale 
benadering (RMP-Twente).
Suggestie; Westelijk Randweg zo lang mogelijk bundelen met A35 en tussen Almelo en Zenderen 
aansluiten op een afgewaardeerde N743

5. Toeristisch recreatieve visie van Borne blijft beperkt tot de groene Poort en een met name een 
visie op de kerkdorpen ontbreekt. Ook aan de economische functie van toerisme en recreatie wordt 
geen aandacht besteed.

6. Verzoekt om beleidsmatige ontwikkelingen in het (buiten)gebied grenzend aan de Hof van Twente 
af. te stemmen.

/. v enceer- en ver v'oersbeleid van de regio Twente wordt gemist.
8. Hoe verhoudt de Scenariostudie Westelijk Randweg zich tot de (voortijdig beëindigde) MER?
9. KnippenN743;

- Vormt de nieuwe weg door de Bomsche Maten altematiefvoor de verbinding naar Hengelo?
- Legenda structuurplankaart vermeldt betekenis geblokte aanduiding van de N743 niet.
- Vergroot druk op het bestaande wegennet in de kern van Borne zelf,

10. In het uitvoeringsprogramma ontbreken en aantal factsheets. Wat is daarvan de reden?
11. Volgens de Structuurvisie/Uitvoeringsplan wordt eerst de N743 geknipt en vervolgens pas de 

randwegenstructuur aangelegd, Het uitgangspunt is echter een omgekeerde volgorde. Ook de route 
ten oosten van de knip (door Bornsche Maten) is niet in het Uitvoeringsprogramma meegenomen.

12. De zuidelijke en Westelijke randweg vormen een barrière voor de oversteekbaarheid door dieren.
13. Almelo kan zich niet vinden in het knippen van de N743, aangezien de randwegenstructuur als 

altematief.een verslechtering vormt voor het regionale verkeer.
- De rechtstreekse verbinding met de Al vervalt,
- De Zuidelijke randweg ligt te dicht bij de Al, waardoor bij calamiteiten de kans groot is dat 

beide wegen worden afgesloten.
- Op de Zuidelijke Randweg zal regelmatig sprake zijn van filevorming, zeker als Westermaat 

nog wordt uitgebreid met extra woonwinkelruimte.

14. Oe stichting ongelukkig met de “knip” in de rondweg en de aan te leggen
randwegenstructuur. Deze verhoudt zich niet met het in 2005 gesloten convenant.

15. In hoofdstuk vier worden het ^ mist als
beleidsontwikkelingen waaimee rekening gehouden dient te worden.

16. De aanleg van een nieuwe randweg verdraagt zich niet met het creëren van een fraaie parkachtige 
overgang van de dorpsranden naar het buitengebied.



17. De druk om nieuwe bedrijfsterreinen te ontwikkelen is sterk afgenomen, hetgeen ruimte biedt tot 
een goede stedelijke afronding. Dit dient zorgvuldig te gebeuren zonder eenzijdig naar de 
economische aspecten te kijken.

18. Grote melkveebedrijven (> 150 koeien) zijn steeds moeilijker te financieren en zijn tevens 
moeilijk in te passen in het aanwezige kleinschalige landschap. Daarom streven naar diversiteit in 
agrarische bedrijven (kleinschalig en op groei gericht).

19. Br dient meer aandacht te worden besteed aan het aantrekkelijker maken van het centrum, met 
name door herontwikkeling van Nijstad en Leijdekkers in de planning naar voren te halen.

20. Het project de Groene Poort meer onder de aandacht brengen in Borne en de regio, wellicht door 
het realiseren van een bezoekerscentrum.

21. Het aantal vierkante meters toekomstige woonbebouwing op de plek van de huidige 
Casimirschool dient beperkt te blijven, aangezien er in de wijk al weinig groen en speelruimte 
aanwezig zijn.

22. De Structuurvisie geeft aan dat de “knip” in de rondweg al wordt gerealiseerd voordat de 
randwegenstructuur klaar is. Dat leidt tot een onverantwoordelijke verkeerstoename op wegen in 
de kern.

23. Een maximum snelheid van 80 km/u is, in verband met veiligheid en geluidsoverlast, op de 
Zuidelijke Randweg onacceptabel hoog.

24. Is het niet beter om de Westelijke Randweg achterwege te laten en de huidige rondweg te 
handhaven?

25. Het wijkeomité wil de leefbaarheid in de wijk verhogen door:
- maatregelen tegen (geluids)overlast van het verkeer (spoor en weg),
- meer groen en speelgelegenheid,
- veilige langzaam verkeersroutes naai' alle voorzieningen voor alle leeftijden,
- geen verdere inbreiding,
~ beperken maximumsnelheid op de A1/A35 ter hoogte van Bome tot 100 km/u.

26. Groene wig tussen Bome en Hengelo en de landschapselementen daarbinnen dienen te worden 
gehandhaafd.

27. Er dienen maatregelen te worden genomen om de oversteekbaarheid van de Europastraat te 
verbeteren.

Geen opmerkingen

Ontvangstbevestiging

28. Waarom worden de Structuurvisie en deMobiliteitsvisie afzonderlijk en in (deels) verschillende 
perioden ter inzage gelegd, terwijl ze nauw met elkaar samenhangen?

29. Alles wordt beschreven vanuit ruimtelijk, verkeerskundig ofimaterieel perspectief) waarbij er 
onvoldoende aandacht is voor de mens en de zorg voor de (kwetsbare) mens.

30. Er is geen sprake van een integrale visie en van integraal beleid, aangezien er te weinig sprake is 
geweest van samenwerking tussen de verschillende vakdisciplines binnen het gemeentehuis.

31. Bij thema wonen wordt geen aandacht besteed aan de WMO doelgroepen en bij verkeer blijven de 
gehandicapten buiten beeld.



32, Met betrekking tot het Uitvoeringsprogramma wordt aangegeven dat er op de WMO en de WMO- 
doelgroepen in de toekomst niet dient te worden bezuinigd.

j _ e
33. De Structaurvisie en de Mobiliteitsvisie worden, terwijl ze nauw met elkaar' verbonden zijn, los 

van elkaar ter visie gelegd,
34. De belangenvereniging wil graag dat de ingediende zienswijzen met betrekking tot de 

stedenbouwkundige visie Oud Borne, met name op het gebied van het ontbreken van een integrale 
verkeerskundige visie en van de aansluiting tussen het centrum en Oud Borne, worden betrokken 
bij de inspraak van de Structuurvisie.

35. Wat is de looptijd van de Structuurvisie?
36. Op welke wijze denkt het college de afstemming tussen de Structuurvisie en de Toekomstvisie op 

korte termijn te realiseren?
37. Men hecht aan het snel tot stand komen van aanvullend beleid op het gebied van groen en 

parkeren in oud Borne,
38. Er wordt in de structuurvisie gesproken over groene “oases met forse bomen”. Hoezo meervoud?
39. Men hecht aan de exclusieve merknaam “Oud Borne”. De Structuurvisie spreekt ook over “Park 

Oud Borne”, waardoor verwarring ontstaat.
40. Er dient beleid te worden ontwikkeld om de Grotestraat middels een eenduidige inrichting drager 

te laten worden van het centrumgebied.

41. De stichting onderschrijft de alternatieve invullingsmogelijkheden voor de Kluft en ’t Oldhof 
zoals beschreven in §5,1 van de Structuurvisie. Zij geeft in navolging daarvan echter aan dat 
terughoudend dient te worden omgegaan met het toestaah van (bedrijfs)bebouwing..

42. De “knip” in de rondweg'moet langzamerhand bestempeld worden als achterhaalde gedachte.' 
Alternatieven met betrekking tot de bestaande rondweg zijn niet voldoende bekeken.

43. De aanleg van de Westelijke randweg kan onderhand als onhaalbaar worden bestempeld. Niet 
alleen is het financieel onhaalbaar-, maar ook passen diverse tracé’s niet in de uitgangspunten van 
het in 2005 gesloten Convenant met de stichting Twickel,

44. Op de visiekaart beeldkwaliteit (blz.50) wordt de aandacht voor de beeldkwaliteit van de 
noordwestelijke en de zuidwestelijke zijde van bedrijfsterrein Molenkamp gemist.

45. In factsheet BG3 van het Uitvoeringsprogramma staat dat het viaduct Kuipersweg wordt 
omgevormd tot een langzaam verkeersverbinding, terwijl het nog gaat om een onderzoek naar het 
ornvormen tot een langzaam verkeersverbinding van het viaduct van de Kuipersweg ofide 
Bloksteegweg.

46. De kans op de ontwikkeling van een rondweg om Zenderen wordt realistisch geacht, net als de 
intensivering van het spoor. Dit druist in tegen de intenties van de Groene Poort.

47. Op weine wijza, „urgers en maatschappelijke organisatie.bij het tot stand komen van de 
stiuctuurvisie betrokken ?

48. De relaties met de omgeving (buitengebied Almelo en Hofivan Twente / stedelijk gebied van 
Hengelo) blijven onderbelicht.

49. De provincie plaatst vraagtekens bij de financiële haalbaarheid van de ambities met betrekking tot 
de westelijke randweg en het verdiept spoor.

50. Is het de bedoeling om langs het spoor een ecologische verbindingszone te realiseren en wat is 
daarvan de functie?



51. De identiteit van Bome wordt niet alleen bepaald vanuit de historie (Inventarisatie en analyse), 
maar ook vanuit de sociale, culturele en economische aspecten.

52. De invloed van de zich voordoende demografische ontwikkelingen op de woningbehoefte en.de 
arbeidsmarkt ontbreekt (Inventarisatie en analyse). Verzocht wordt om de reservelocatie 
woningbouw (400 woningen) te schrappen.

53. Detailhandel wordt beïnvloed door ontwikkelingen van buitenafi, waaronder internet Westermaat 
Plein.

54. Voor wat betreft het buitengebied dienen de landschapstypen niet alleen te worden beschreven, 
maar dienen deze ook in relatie te worden gebracht met de Provinciale Qebiedscatalogus. Tevens 
dient er een beleidskader te worden opgenomen, waarin wordt aangegeven hoe de gemeente 
omgaat met de ontwikkelingsmogelijkheden vanuit de Kwaliteitsimpuls Groene Omgeving.

55. De provincie heeft verzocht om in het kader van de Scenariostudie nadrukkelijker te kijken naar 
de mogelijkheden die scenario’s met betrekking tot het handhaven van de huidige N743 bieden. 
Ook dient de impact van de westelijke randweg op de regionale verkeersafwikkeling te worden 
meegenomen.

56. De provincie verzoekt de zoekrichtingen met betrekking tot de oplossingsmogelijkheden voor de 
verkeersproblematiek in Zenderen op de kaart te schrappen.

57. De structuurvisie doet geen uitspraken over locaties waar woningen kunnen worden gerealiseerd 
in Hertme en Zenderen.

58. De structuurvisie noemt bij de woningbouwlocaties in het bestaand stedelijk gebied geen 
aantallen.

59. De structuurvisie laat weinig zien van de relatie van Bome met de omliggende gemeenten.
60. In hoofdstuk 5 wordt gesteld dat nog onderzocht wordt op welke wijze Borne deel gaat uitmaken 

van de HOV. Dit klopt toch niet ?
61. Op de structuurvisiekaart staat de bufferzone Borne-Hengelo ingetekend op grondgebied van 

Hengelo. Dit dient te worden aangepast.



HOOHDSTUK2: BEANTWOORDING

Algemeen
6 Beleidsmatige en/of ruimtelijke ontwikkelingen, veelal in het buitengebied, die grenzend aan 

de buurgemeenten plaatsvinden, zullen met de betreffende buurgemeente worden afgestemd. 
Veelal gebeurt dit al in het kader van het overleg vanuit de netwerkstad, de stadsrandenvisie, 
of de Ontwikkelingsvisie Twickel,

10,11 De Uitvoeringsparagraaf wordt, zoals in deinleiding is aangegeven, ij aarlijks geactualiseerd en 
is gekoppeld aan de gemeentelijke planning- en controlcyclus. Aangezien de voorliggende 
uitvoeringsparagraaf nog niet precies in de planning- en controlcyclus meeloopt, moeten de 
bijgevoegde factsheets nog gezien worden als indicatief en als voorbeeld om de opbouw van 
het rapport te duiden. Het aantal opgenomen factsheets is dan ook willekeurig en niet 
uitputtend.

15 Aan §4.1 zal met betrekking tot het Convenant en het Pact van Twickel het volgende 
tekstblokje worden toegevoegd:
"Convenant en Pad van 'I\vickel
Borne ligt aan de rand, van het mooie landgoed- Twickel, Maatschappelijke en economische 
ontwikkelingen laten dit landgoedmet enorme historische, landschappelijke en ecologische waarden 
natuurlijk niet ongemoeid, De druk op hel landgoeden vooral op de randen vanuit de omliggende 
kernen, waaronder Borne, vraagt om consistent beleid, en een visie op de toekomst.
In 200S hebben de gemeente Borne en de Stichting Twickel een Convenant gesloten, met als doel de 
kwaliteit van het landgoed, te waarborgen en in een logische en duurzame aansluiting van de stedelijke 

bebouwing en het landelijk gebied, te voorzien.
Tevens is door deprovincie Overijssel, de stichting Twickel, het waterschap Kegge en Dinkel, de regio 
Twente en de gemeenten Borne, Hengelo en Hof van Twente de “ Ontwikkelingsvisie Twickel; levend, 
landgoed!’ opgesteld. Uitgangspunt daarbij is hel behondvan de unieke kwaliteiten van het gebied, 
door het benutten van de ontwikkelingen om het landgoedverder te versterken en de functie en de 
betekenis van Twickel voor haar omgeving te vergroten.
Op basis daarvan is door de bestuurders van de hierboven genoemdepartijen in maart 2009 de 
Intentieovereenkomsl " Pact van Twickel ” ondertekend, waarmee de uitgangspunten en 
ontwikkelingsprincipes van de visie onderschreven worden. Om deze doelen te bereiken is door de 
•partijen gezamenlijk een uitvoeringsprogramma ontwikkeld, Hierin staan met name de volgendepunlen 
centraal:

Realisatie van de Twickeler Grensweg, in combinatie met hei versterken van de routes tussen stad, 
en landgoed.
Completeren van de Umfassungsweg.
Gecombineerde aanpak van water- en natuuropgaven, gekoppeld, aan agrarische 
structuurverbetering.
Een betere landschappelijke inpassing en vermindering van de barrièrewerking van de rijkswegen 
Al enA35.
Het stimuleren van duurzaam en innovatief ondernemerschap, met name op het gebiedvan 
landbouw en recreatie & toerisme".

28,33 Net als de Woonvisie en Bedrijfsterreinenvisie, vormt de Mobiliteitsvisie een belangrijke input 
voor het integrale ruimtelijke beleid, zoals dat beschreven is in de Structuurvisie. De beide 
eerstgenoemde nota’s zijn inmiddels vastgesteld en de planning met betrekking tot 
Mobiliteitsvisie loopt parallel aan die van de Structuurvisie. Het is echter niet noodzakelijk om 
de planning en het proces van beide nota’s volledig synchroon te laten lopen. Weliswaar vindt 
er afstemming plaats tussen het beleid van de Structuurvisie en de inhoudelijke beleidsnotities 
vanuit de verschillende vakdisciplines, maar deze nota’s kennen een eigen proces.

29,30 De Structuurvisie is in eerste instantie een ruimtelijke visie. Hierbij gaat het dan ook om
47 integrale planvorming vanuit een ruimtelijke invalshoek. Daarom zijn in een interdisciplinaire 

projectgroep de verschillende vakdisciplines, waaronder Welzijn (zorg en onderwijs), bij dit 
project betrokken. Om de problematiek voor Borne goed in beeld te krijgen is er aan het begin 
van het proces een brede startbijeenkomst georganiseerd, waarvoor binnen de gemeentelijke 
organisatie alle relevante vakdisciplines zijn uitgenodigd, Vanaf de derde zin in § 1.5 zal de



tekst worden vervangen door onderstaand tekstblokje:
"Met name bij hel opstellen van de bouwstenen, zoals de Woomisie, zijn burgers en maatschappelijke 
instanties interactief betrokken. Ook het proces met betrekking tot de Toekomstvisie Borne, dal parallel 
heeft gelopen aan is afgestemdmet het proces van de Strucluurvisie, heeft zeer interactief 
plaatsgevonden. In hetproces van de Strucluurvisie zijn burgers en maatschappelijke organisaties 
daarom niet meer interactief betrokken. Wei heeft de Strucluurvisie hiertoe, als ontwerp, 
gedurende een periode van zes weken ter inzage gelegen, waarbij een ieder zienswijzen kon indienen. 
Alle relevante maatschappelijke organisaties en instanties zijn in dit verband, afzonderlijk 
aangeschreven en uitgenodigd om op het toegezonden concept te reageren".

35 Zoals in de inleiding wordt aangegeven, heeft deze structuurvisie betrekking op de periode van 
2010 tot 2030.

36 Zowel de Toekomstvisie als de Structuurvisie geven de hoofdlijnen van het beleid weer voor 
de middellange tot lange termijn. Tijdens het proces van tot stand koming van beide nota’s 
zijn de uitgangspunten al op elkaar afgestemd. De beleidsvisies vanuit de verschillende 
vakdisciplines, waaronder de ruimtelijke Structuurvisie, zijn daartoe in het proces van de 
Toekomstvisie ingebracht.

48,59, Met betrekking tot de relaties met de omgeving zullen in hoofdstuk 2 de volgende tekstblokjes 
51 worden toegevoegd:

"Zoals ook uit de Toekomstvisie blijkt is Borne vooral een woongemeente. Voor een groot deel van de 
werkgelegenheid, en de voorzieningen richl Borne zich op de nabijgelegen grotere steden, met name 
Hengelo. Dit betekent niet alleen dat er goede kwantitatieve en kwalitatieve afstemmingsqfspraken op 
hel gebied van wonen zullen worden gemaakt, maar tevens dat er goede (langzaam) 
verkeersverbindingen en OVrvoorzieningen zijn gerealiseerd".
En:
"Het kleinschalige Twentse landschep rondom Borne, vormt een logische verbinding tussen de 
landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden ten zuiden (landgoed. Twickel) en ten noorden 
(noordoost Twente) van de netwerkstad* Dit heeft geleid tot deprofilering van Borne als Groene 
Poortgemeente binnen de netwerkstad".

39 Met betrekking tot de woningbouwontwikkeling aan de noordzijde van de Bomsche Maten 
wordt niet meer gesproken over “Park Oud Borne”, maar over “Landgoed Wildyck”.
Dit zal in de uitvoeringsparagraaf worden aangepast.

Wonen en Leefbaarheid
21 De Structuurvisie Borne doet geen uitspraken op het abstractieniveau van het in te vullen

aantal vierkante meters woningbouw op een locatie, zoals bijvoorbeeld in Wensink-Zuid op de 
plek van de voormalige Casimirschool. In dit verband vindt overleg plaats tussen de gemeente 
en de stichting wijkcomité Wensink-Zuid enerzijds en de gemeente en de ontwikkelaar 
anderzijds. Op basis van die gesprekken zal hierover op korte termijn bestuurlijke 
besluitvorming plaatsvinden.

25 De Woonvisie geeft, als onderlegger van de Structuurvisie Borne, aan dat met betrekking tot 
nieuwe woningbouw in eerste instantie gekeken wordt naar de mogelijkheden van inbreiding, 
alvorens nieuwe uitbreidingslocaties worden ontwikkeld. Dat betekent niet dat overal 
inbreiding mogelijk is. Zo zullen er, in verband met de leefbaarheid van wijken, voldoende 
groen- en speelvoorzieningen aanwezig moeten blijven. Per wijk zal naar een goede balans 
tussen bebouwing en open(bare) ruimte gezocht worden. Hoe en in welke mate deze 
ontwikkelingen zullen plaatsvinden wordt in bestemmingsplannen nader uitgewerkt.

31,32 De Structuurvisie constateert, in navolging van de Woonvisie, voor de komende decennia een 
toenemende vergrijzing van de bevolking van Borne. Het beleid met betrekking tot het wonen 
zal hierop moeten worden afgestemd. Op de wijze waarop dat dient te gebeuren gaat de 
Structuurvisie zelfislechts deels in. Met betrekking tot het wonen in relatie tot zorg, onder 
andere ten behoeve van de WMO-doelgroep, doet de Woonvisie Borne, welke rechtstreeks 
onder de Structuurvisie hangt, dat uitgebreider. De Structuurvisie spreekt zich, met betrekking 
tot de WMO-doelgroepen, niet uit over ofien waar er in dat verband in de toekomst eventueel 
bezuinigd wordt.

52 De demografische ontwikkelingen die zich landelijk, regionaal, maar ook lokaal voordoen
werken inderdaad door in de woningbehoefte en op de arbeidsmarkt. Hierop wordt uitgebreid



ingegaan in de onderliggende Woonvisie en de Bedrijftterreinenvisie. Aangezien deze nota’s 
belangrijke bouwstenen vormen voor de Stmctuurvisie en daar straks ook digitaal aan worden 
gekoppeld, volstaat de Structmirvisie met het beschrijven van de belangrijkste punten in dezen 
en wordt niet alles herhaald,
Zo is, voor wat betreft het aantal woningen dat uiteindelijk in de Bornsche Maten zal worden 
gerealiseerd, uit de Woonvisie overgenomen dat er 2.300 woningen in het bestemmingsplan 
zijn verdisconteerd en dat er, mede vanuit de regionale taakstelling die deze wijk in het 
verleden toehedeeld heeft gekregen, nog 400 woningen in een reservelocatie zijn opgenomen 
voor de periode na 2025. De reservelocatie voor woningbouw aan de noordzijde van de 
Stroom Esch is in dat verband geschrapt.

52 Tevens wordt in dit verband op blz.41 van §5.1 de volgende zin toegeyoegd:
"Naast woningbomvontwlkkel/ng op de idtleglocatie Bornsche Maten, legt Borneprioriteit htj het 
ontwikkelen van woningbouwlocaties in het bestaand, bebouwd.gebied, De locaties gi'oler dan 10 
woningen zijn op de Visiekaart Wonen aangegeven. Onder andere doen zich hier mogelijkheden voor 
als gevolg van hel naar verwachting vrijkomen van schoollocaties."

57 Voor wat betreft te ontwikkelen woningen in Hertme en Zenderen wordt in § 4.2 de volgende 
zin toegevoegd:
"Voor zowel Zenderen als Hertme zijn geen nieuwe woningbouwlocaties opgenomen. Jn Zenderen 
kunnen we nog een paar jaar op vooruit op de voorhanden zijnde locatie Ooslerveld, Voor Hertme zal . 
op korte termijn vervolgonderzoek worden verricht naar de meest geschikieplek(ken) voor mogelijke 
nieuwe woningbouw. Aangesloten wordt in dit verband bij de in deparag>‘aaf3,4 beschreven 
landschapstypen en in verband, daarmee met hetprovinciale kader van normen en richtingen, zoals dat 
in paragraaf 4.7 is opgenomen."

58 De tabel met betrekking tot de woningbouwlocaties in §5.1 onder het kopje wonen zal worden
is voorzien van de aantallen,

2.700 woningen 
15 woningen 
10 woningen

min. 13 / max. 17 woningen 
min. 10/max, 15 woningen

10 woningen 
20 woningen 
48 woningen 
57 woningen 
10 woningen 
10 woningen

Economie en Bedrijvigheid,
17,41 Het derde en vierde tekstblokje onder het kopje werken van §5.1 zullen worden vervangen 

door onderstaande tekst:
"De ‘Bedrijventerreinenvisie‘ die is opgesteld door de netwerkstad. Twente geeft aan dat er voor de 
komende twintig jaar voldoende bedrijfsterrein in voorraad. is om aan de vraag te kunnen voldoen. De 
behoefte aan ontwikkeling van nieuwe bedrijfsterreinen, zoals de in hel 'Structuurplan Uitbreiding 
Borne ‘ geprojecteerde terreinen de Klujl en ’t Oldhaf is daarmee voor een belangrijk deel 
weggenomen, hetgeen betekent dat deze locaties voorlopig niet meer gerealiseerd, behoeven te worden. 
Aangezien beide terreinen op kansrijke ontwikkeilocalies liggen, is er eenproject gestart waarbij wordt 
ingezet op de ontwikkeling van economische stadsrandfunclies die ruimtelijk en funclioneelpassen in 
het overgangsgebiedlussen stedelijk en landelijk gebied. Daarbij staal het landschap centraal en wordt 
aangesloten bij het ontwikkelde sladsrandenbeleid- en bij het beleid, ontwikkeld, vanuit de Groenepoort 
en hel Pact van Twickel.
De ontwikkeling van nieuw bedrijfsterrein vindt, gezien het bovenstaande, dan ook alleen nog plaats 
aan de zuidzijde van Borne op de locatie Buren-De Veldkamp"

52 In verband met de invloed van zich voordoende trends en ontwikkelingen zal, onder het kopje 
werken van §5.1, de onderstaande tekst worden toegevoegd:

vervangen door onderstaande tabel, die 
"Uitleglocaties:

1. Bornsche Maten
2. Landgoed, Wildyck
3. Hemmelhorst
4. Ooslerveld.
5. Knooperven

Locaties in het bestaand, stedelijk gebied:
6. Kollergang
7. Stationsstraat
8. Atria
9. Welemanstraat

10. Casimirschool
11. Tichelkamp



“Verwacht wordt dat de bevolking van Borne voorlopig blijft groeien. Met name het aantal ouderen zal 
flink toenemen, waardoor zorg een steeds belangrijkereplek in de economie krijgt. Ook is er een trend 
waarneembaar waarbij er steeds meer nieuwe zorgvragen bijkomen (plastische chirurgie, behandeling 
overgewicht etc.). Landelijk wordt in toenemende male erkend, dal de zorgeconomie een niet te 
onderschatle economische sector is. Naast diverse locaties in de bebouwde kom, biedt ook het 
builengebied.van Borne kansen voor de ontwikkeling van woon-zorgfuncties, bijvoorbeeld- in 
combinatie met welness, In hel builengebiedzijn diverse religieuze/spirituele centra gevestigd, zoals het 
Karmelietenklooster, hel Karmelietessenklooster, de Zwanenhof en hel fraters Maristen 
jongenspensionaal. Een aantal van deze centra heeft inmiddels een nieuwe functie, maar mogelijk 
komen anderen op termijn vrij. Voorsorlerendhierop dient de gemeente een visie te ontwikkelen op de 
mogelijk toekomstige invulling van deze beeldbepalende historischepanden."

•astructuur
Het ruimtelijk beleid vau de gemeente Borne, waaronder het beleid op het gebied van verkeer 
en vervoer is mede gestoeld op het beleid van hogere overheden. Het Regionale 
Mobiliteitsplan vormt in dit verband een belangrijk beleidskader. Hieraan is in de 
Structmirvisie onterecht geen aandacht besteed. In §4.1 zal hierover alsnog het 
onderstaande tekstblokje worden opgenomen:
“Regionale Mobiliteitsplan
Op het gebiedvan verkeer en veivoer vormt het'Regionale Mobiliteitsplan (RMP) een belangrijk 
bovenlokaal kader.
Als gevolg van diverse achterliggende trends en ontwikkelingen zal het verkeer op de Twentse wegen 
de komende jaren toenemen. Het (RMP stelt zich in navolging daaivan ten doel om de huidige 
bereikbaarheid, te waarborgen en de leefbaarheid en veiligheidte verbeteren. De hieruit voortvloeiende 
hoofdpunten van beleidzullen rechtstreeks doorwerken in hel gemeentelijke beleid. Belangrijk in dit 
verband, is onder andere de wegenvisie, waarin in samenwerking met de regiogemeenten is aangegeven 
welke infi-astmclurele aanpassingen noodzakelijk zijn".
Met betrekking tot de impact van de “knip” in de N743 en de nieuwe randwegenstructuur op 
de regionale verkeersafwikkeling, worden de derde en vierde alinea van §5.1 onder het kopje 
‘verkeer’ vervangen door:
“In deze randwegenstructuur wordt het doorgaande verkeer om de kern van Borne heen geleid, 
waardoor een goede aansluiting en oriëntatie van de uitleglocaiie Bornsche Malen op de kern van 
Borne is gewaarborgd, Daartoe zal de beslaande rondwegiN743 ter hoogte van deze nieuwe wijk 
worden 'geknipt’. Een toekomstbestendig alternatief voor het doorgaande verkeer wordt in dit verband, 
geboden door de westelijke randweg in combinatie met de zuidelijke randweg. DeN743 wordt hierdoor 
rechtstreeks met de rijksweg A35 (aansluiting 29) verbonden.
Van de zuidelijke randweg, die in zijn geheel zal worden gerealiseerd, is het tracé in grote lijnen 
bekend. Met betrekking tot de westelijke randweg wordt een tweetal scenario ’s uit de Scenariostudie 
geschikt geacht. Ten eerste het beslaande tracé, waarbij gebruik wordt gemaakt van de Oonksweg/ 
Hosbekkeweg en ten tweede hel tracé door het bedrijfsterrein Molenkamp.
Gezamenlijk met deprovinciezal, als veivolg op hel gezamenlijk verrichte Scenario-ondeizoek, worden 
onderzocht op welke wijze een van beide tracé’s robuust en toekomstbestendig genoeg kan worden 
gemaakt om in een volwaardig alternatief voor de huidige rondweg te kunnen voorzien. Centraal 
hierbij slaat enerzijds het verbeteren van de kwaliteit van de leefomgeving in de kern van Borne, 
inclusief de nieuwe woonwijk Bornsche Maten, en anderzijds hel verbeteren van de kwaliteit van het 
landschap en de stadsrand, aan de westzijde van Borne, door een goede en veilige inpassing van deze 
robuuste en toekomslbeslendige structuur. Met betrekking tot het tracé over het bedrijfsterrein 
Molenkamp kan er een voordeel worden gehaald, uit hel feit dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 20 J 4 
wordt geherstructureerd. Niet alleen kan er in dit verband, een financieel voordeel worden behaald. 
doordat er werk met werk kan worden gemaakt. Tevens kan, als gevolg van de noodzakelijke 
ingi'ijpende fysieke maatregelen, de weg optimaal worden ingepast.
Voor de langere termijn zet Borne in op de oplossing zoals deze door de regio Twente is opgenomen in 
de 'Bereikbaarheidsstudie ’. Hierbij wordt een nieuw aan te leggen westelijke randweg zo lang mogelijk 
gebundeldmel de rijksweg A35 of met de Bornebroekseslraat en sluit deze tussen Zenderen en Almelo 
aan op de N743. Dit biedt niet alleen een zeer goede oplossing voor het omleiden van het doorgaand. 
verkeer om de kern van Borne, maar levens voor het behouden van een directe verbinding Hengelo- 
Almelo, de bereikbaarheid, van het Twentse achterland (Albergen, Tubbergen), het behoudvan de 
Zendersche Es en de leefbaarheidvan Zenderen,



In deze 'Bereikbaarheidssludie ‘ wordt tevens aangegeven dat, als gevolg van het "knippen " van de 
N743, de verkeersintensiteit op de kruising bij Ikea (met de Amerikalaan) wordt verminderd, De 
westelijke randweg bewerkstelligt daarnaast een betere aansluiting in de richting van de A35/Borne- 
Wesi, waardoor tevens het verkeer vanuit de richting Albergen en Almelo van een snelle en 
toekomstbestendige aansluiting wordt voorzien op het nel van rijkswegen."

4,8,24 Voor de toekomstige hoofdinfiastructuur over de weg is door de gemeente Borne, in
42 samenwerking met de provincie, een Scenariostudie uitgevoerd, Dit resulteert in een integraal 

advies, met als doel het doorgaande verkeer om Borne heen te leiden en de barrière tussen de 
Bornsche Maten en de bestaande kern van Borne te slechten. Als input zijn daarvoor onder 
andere de gegevens uit de concept-MER Westelijke Randweg gebruikt, Er wordt in deze 
studie een drietal scenario’s onderzocht, te weten:
1. opwaarderen van de bestaande route over de Oonksweg 
2”. nieuwe westelijke randweg door Molenkamp 
2b. nieuwe westelijke randweg langs Molenkamp
3. rehabiliteren van de N743 (op maaiveld ofi gedeeltelijk/geheel verdiept)
Het scenario dat door de regio Twente in de ‘Bereikbaarheidsstudie’ is opgenomen, in de 
vorm van een gebundelde westelijke randweg met de A35, die pas ergens tussen Almelo en 
Zenderen weer op de N743 aantakt, is in de Scenariostudie niet meegenomen. Wei zal deze in 
§5.1 van de Structuurvisie worden opgenomen als een goede oplossing voor het groeiende 
regionale verkeer voor de langere termijn, Met dit scenario wordt tevens de problematiek in 
Zenderen opgelost.

9,11, De N743 kan pas volledig “geknipt” worden als er een volwaardig alternatief:voor het
13,22, doorgaande verkeer aanwezig is. Dit is door de provincie als expliciete randvoorwaarde
23,27 voor het knippen van de rondweg gesteld. Dit alternatiefiwordt geboden door de aan te leggen 

zuidelijke randweg in combinatie met scenario 1 uit de hierboven genoemde Scenariostudie 
voor de westelijke randweg, waardoor er een robuuste en duurzame verbinding met het 
rijkswegennet (A1/A35) aanwezig blijft. Op de langere termijn wordt dit nog 
verbeterd door het hierboven omschreven regionale scenario. Een omgekeerde volgorde, 
waarbij eerst geknipt wordt en later pas wordt voorzien in een toekomstbestendig alternatief; is 
dan ook niet mogelijk.
Jn de tabel op biz, 15. van de uib’oeringsparagi-aqf zijn de vakjes van V6 (knip in deprovinciale weg 
N743 Bornsche Maten) abusievelijk donkerblauw ingekleurd. Voor de middellange termijn dient het 
vakje geel te zijn en voor de lange termijn groen.
Uit het bovenstaande blijkt dat het doorgaande verkeer over de genoemde randwegenstructuur 
zal worden afgewikkeld en niet over een nieuwe weg door de Bornsche Maten. Deze laatste, 
de Bornsebeeklaan, is een gebiedsontsluitingsweg en is bedoeld voor de ontsluiting van de 
wijk. Het doorgaande verkeer zal op deze weg dan ook zoveel mogelijk worden ontmoedigd, 
In de legenda van de Structuurvisiekaart zullen de legenda’s van de kaarten van de 
onderliggende disciplines, waaronder de Yisiekaart Verkeer één op één moeten worden 
overgenomen. Dit betekent dat ook de geblokte aanduiding van de N743 (opwaarderen 

, bestaande randweg; verbeteren oversteekbaarheid en realiseren “knip”) wordt overgenomen, 
De “knip” in de N743 zal zonder aanvullende maatregelen de druk op het bestaande wegennet 
in de kern van Borne vergroten. De aanleg van de nieuwe randwegen zorgt voor een ontlasting 
van de Prins Bernhardlaan en de Europastraat en daarmee van de rest van de kern. Voor het 
centrum is daarnaast een plan ontwikkeld om dit gebied verkeersluw te houden.

13 Aangezien de verkeersregelinstallaties (VRI’s) op de zuidelijke randweg op elkaar zullen
worden afgestemd, is de doorstroming gegarandeerd. De maximum snelheid op de zuidelijke 
randweg tussen de Kluft en de Veldkamp bedraagt 80 kilometer per uur, Om een goede 
veiligheid te bewerkstelligen, wordt de weg op deze snelheid ontworpen. Op bedrijfsterrein de 
Veldkamp bedraagt de maximum snelheid 60 kilometer per uur, In de Milieueffectrapportage 
(MER) zullen geluidsberekeningen worden uitgevoerd en zo nodig zullen maatregelen worden 
genomen om de negatieve effecten van deze weg op de nabij gelegen woonwijken op te 
lossen.

13 Bij een zich voordoende calamiteit op de A1/A35 is de kans klem dat de zuidelijke randweg 
ook afgesloten moet worden. De zuidelijke randweg kan dan, (juist als calamiteitenroute, goed



gebruikt worden. Indien de calamiteit van een zodanige omvang is, dat ook de zuidelijke 
randweg dient te worden afgesloten, blijft de route over delS[743 en de Bornsebeeklaan 
gewoon bestaan.

12,16. De randwegenstructuur wordt, doordat gekozen is voor het bestaande tracé van de Oonksweg/ 
Hosbekkeweg, zodanig dicht tegen de stedelijke bebouwing aan ontwikkeld dat 
er ecologisch gezien niet ofinauwelijks sprake is van extra hinder.
Een goede inpassing en een kwalitatiefihoogwaardige overgang van stedelijk naar landelijk 
gebied dient te worden gewaarborgd. De scenario’s uit de Scenariostudie scoren hier 
verschillend op. Nader onderzoek naar een goede ruimtelijke inpassing zal dan ook nog • 
plaatsvinden.

14,43 Di het in 2005 gesloten Convenant tussen de stichting Twickel en de gemeente Bome is met 
betrekking tot de aan te leggen randwegenstructuur onder punt één opgenomen dat:

allereerst onderzocht wordt of; een tracering over het bestaande bedrijfsterrein Molenkamp 
mogelijk is en, als dat niet het geval is, deze strak langs het bedrijfsterrein zal worden 
gerealiseerd,
de Westelijke Randweg op een zo groot mogelijke afstand aan de oostzijde van de 
boerderij Klein Olthofiwordt gerealiseerd,

- • er ten westen van de aan te leggen Westelijke randweg, aan de noordzijde van de 
Bornebroeksestraat, geen verdere stedelijke uitbreiding zal plaatsvinden.

Hiermee maakt het Convenant de aanleg van een nieuwe randwegenstructuur niet onmogelijk, 
maar beperkt het wel in de uitvoeringsmogelijkheden. Dit neemt niet weg dat de gemeente 
Bome, zoals onder punt 8 van het convenant staat vermeld, zich zal inspannen om de stichting 
Twickel nauw bij de planvorming in dezen te betrekken.

25,31 De Structuurvisie Borne neemt het beleid op het gebied van het langzaam verkeer uit het
Integraal Verkeersplan (2008) en de Mobiliteitsvisie (2011) onverkort over. Dat betekent dat 
wordt voorzien in veilige en snelle fietsroutes. In eerste instantie in regioverband doorbet 
realiseren van de fietssnelweg F35. Deze fiets'snelweg zal op diverse punten worden 
aangesloten op de interne wegenstructuur, waardoor de bereikbaarheid wordt versterkt. 
Daarnaast is het beleid er op gericht dat ook vanuit de verschillende wijken snelle en veilige 
fietsverbindingen naar de werkgebieden, het centrum en de diverse voorzieningen aanwezig 
blijven ofiworden gerealiseerd.

46 Met betrekking tot de problematiek van het verkeer in Zenderen wordt in §5.1, onder verkeer, 
de volgende tekst toegevoegd:
"Het verkeer in Zenderen vormt nu ai een knelpunt. Dit zal in de toekomst alleen maar groter worden. 
Onder andere nemen in dat verband de verkeersintensiteit vanuit Albergen en Nooroost Twente in de 
nabije toekomst toe. .Hiervoor dient naar een toekomslbeslendige oplossing te worden gezocht. In dat 
verband geven de geblokte pijlen rondom Zenderen op de 'Struotumvisiekaari een zoeb’ichting aan met 
betrekking tot hel oplossen van de verkeersproblematiek in de kern van Zenderen. Voor alle 
duidelijkheid, dit betekent dus niet de keuze voor of de plaats van een aan te leggen rondweg. Dit kan 
wel een mogelijke oplossing zijn, maar dal is nog onderwerp van nader onderzoek,"

56 Daarnaast zal in deze paragraaf; met betrekking tot de PHS en verdiept spoor de onderstaande 
tekst worden toegevoegd:
"Belangrijk onderdeel van de nationale mobilileitsaanpakvorml het Programma Hoogfrequent 'Spoor 
(PHS) en daarbij de keuze om de groei van het goederenveivoer vooral per spoor af te wikkelen. Mei 
betrekking tol hei vaststellen van voorkeursbeslissingen en de qfivikkeling van hel goederenvervoer over 
de verschillende corridors vind! momenteel door het rijk nog onderzoekplaals. Medio 2012 zullen deze 
studies qfgerondzijn en kan de tweede Kamer een weloverwogen beslissing nemen. Pas dan wordt ook 
duidelijk of en in hoeverre het aantal goederentreinen door Borne tot 2020 zal toenemen. Een 
exponentiële groei van 20 naar 60 tot 80 goederentreinen per etmaal op de corridor Eist - Bad 
Bentheim, welke door Borne gaat, is echter mogelijk In dit verband zijn momenteel met ProRail en hel 
ministerie van I&Mtgesprekken gaande over de consequenties van hel PHS. en over de mogelijkheidvan 
de aanleg van een verdiept spoor door de kern van Borne, met als doel de problemen op het gebied van 
bereikbaarheid, gehuden trillingen optimaal op te tossen."

49 Voor wat betreft de financiële haalbaarheid van de westelijke randweg is het van groot belang 
dat ook de partners als de regio Twente en de provincie Overijssel participeren in de kosten 
met betrekking tot een toekomstbestendige oplossing voor het doorgaand verkeer om de kern



van Borne.
Met betrekking tot de aanleg van verdiept spoor, zijn er momenteel met ProRail en het 
ministerie van I&M gesprekken gaande over de consequenties van het Programma 
Hoogfrequent Spoor (PHS) en in verband daarmee over de mogelijkheid van verdiept spoor,

60 De een na laatste zin onder het kopje verkeer van §5.1 (Daarnaast.. .Twente.) wordt vervangen 
door de volgende zin:
“Daarnaast vindt overlegplaats met Synitts over een nieuwe buslijn, deels HOV, via de Europalaan, 
Bornsebeeklaan, Stroom Esch naar het NS-station in Borne."

Milieu en 'Duurzaamheid
1 Het thema “duurzaamheid” wordt in de Structuurvisie alleen behandeld voor zover het 

ruimtelijke consequenties heeft. Duurzaamheid wordt als integraal beleidsonderdeel verder 
uitgewerkt in de inijuli van ditijaar door de gemeenteraad vastgestelde “Startnota 
Duurzaamheid” van de gemeente Borne.

2 Zoals de Structuurvisie in §5.1 aangeeft, is het de intentie van de gemeente Borne om alle
- bedrijfsterreinen duurzaam te ontwikkelen. Bekend is dat Twence momenteel ook nadenkt 

over een verdere (duurzame) ontwikkeling van het terrein Elhorst-Yloedbelt. De gemeente 
Borne is daarbij betrokken en zal in de nadere uitwerking duurzaamheid zo goed mogelijk 
stimuleren en faciliteren.

3 Beleid op het gebied van licht, klimaat en bodembeheer worden in ruimtelijk beleid op 
hoofdlijnen van de Structuurvisie niet verder uitgewerkt. Nadere uitwerking hiervan vindt 
plaats in het kader van de hierboven genoemde Startnotitie Duurzaamheid, de 
Bodembeheernota en de Bodemkwaliteitskaart,

Landelijk gebied
18 Met betrekking tot de agrarische functie van het landelijk gebied wordt niet alleen ingezet op 

grote melkveebedrijven van 150 koeien ofimeer. Binnen het streven naar diversiteit wil de 
gemeente Borne dergelijke groeiende landbouwbedrijven echter wel toekomstperspectiefi 
bieden en op daartoe geschikte locaties groei mogelijk maken.

26,61 Er 'wordt gestreefd naar een goede overgang tussen stedelijk en landelijk gebied. Voor Borne 
Zuid betekent dit dat er een groenzone tussen de stedelijke bebouwing van Hengelo en Borne 
zal worden gehandhaafd. In het te herziene bestemmingsplan Wensink Zuid/Noord zal, in 
samenwerking met het wijkeomité worden aangegeven hoe deze stadsrand er uit moet gaan 
zien, Op de structuurplankaart is deze bufferzone voor een deel abusievelijk op Hengelo’s 
grondgebied ingetekend. Dit zal worden verwijderd,

44 In de paragraaf “beeldkwaliteit” en de bijbehorende visiekaart gaat het om de entrees van 
Borne en enkele specifieke gebieden, zoals het centrum en Oud Borne, De randen van 
Molenkamp worden meegenomen in de paragraaf “Ontwikkelingsvisie Buitengebied”, waarin 
aandacht wordt besteed aan het creëren van een aantrekkelijke overgang van het dorp naar het 
landelijk gebied. Dit wordt verder uitgewerkt in een inrichtingsplan voor de westelijke 
kemrand van Borne, waarvoor de werkzaamheden recentelijk zijn opgestart,

50 Met de ecologische verbindingszone welke in het hoofdstuk ambitie wordt genoemd, worden 
de ecologische.verbindingszones langs de “waterparel” Deurningerbeek en die langs de 
Bomsebeek en dé Azelerbeek en de Doorbraak bedoeld. Deze zijn op de visiekaart van de 
Structuurvisie niet opgenomen en zullen alsnog worden toegevoegd. Daarnaast zal in §5.1, onder 
het kopje Groen en Water de volgende tekst worden toegevoegd:
"De belangrijkste ecologische verbindingszones trejjen we aan langs de beken, Te noemen zijn in dit 
verband, de 'waterparel' Deurningerbeek, de Bomsebeek en de Azelerbeek en de doorbraak Met de 
uitvoering damvan is op verschillende plekken al een start gemaakt. Het karakter van deze beken wordt 
versterkt door in te zetten op een natuurlijke inrichting, waarbij wordt ingespeeldop de doelstellingen 
vanuit de Kaderrichtlijn Water. De beken krijgen ruimte om te meanderen en op lagere delen en minder 
voor landbomv geschiktepercelen wordt ingezet op langer vasthouden en bergen van water".



De ecologische zone langs de spoorlijn behoeft niet te worden gerealiseerd. Hierbij gaat het 
om een bestaande groenzone welke voor een beperkt aantal doelgroepen, een ecologische 
waarde heeft.
Met betrekking tot de besclirij ving van de landschapstypen en de relatie daarvan met het 
provinciale beleid, zoals dat is beschreven in de Omgevingsvisie, worden in §3.4 de kopjes 
essen- en kampenlandschap, beekdallandschap enijong ontginningslandschap vervangen door 
de onderstaande tekst:
"Landschapslypologie
Met betrekking tot het buitengebiedvan Bonte wordt een onderverdeling in verschillende 
landschapstypen gemaakt, waarbij wordt aangesloten bij helprovinciale beleid, zoals dat is beschreven 
in de 'Omgevingsvisie'. Hierbij worden de volgende landschapstypen onderscheiden:

Essenlandschap
Het builengebied.van Borne wordt vooral gekenmerkt door de kleinschaligheidvan hel aanwezige • 
essenlandschap. De grotere en kleinere essen,ontstaan door eeuwenlang gebruik als akkers, 
vormen de hogere gronden in het landschap, Door de bewerking van de grond met mest ewplaggen zijn 
hogere koppen ontslaan met een dikke voedselrijke laag. Een goedwoorbeeld.daarvan is de Zendersche 
Esch. Deze es is eigenlijk een essencomplex, gevormd- door een reeks van kleinere essen dicht bij 
elkaar. De Zendersche Esch wordt gekenmerkt door een grote openheid met aan de randen beplanting 
en bebouwing, zoals het Karmelietessenklooster, de Hondenborg en verschillende oude enen. Ondanks 
het feil dal er in de loop derjaren veel beplanting is verdwenen, zijn de esranden nog relatiefgroen. 
Deze bestaan vooral uit kleine bosjes en solitaire bomen.

Oude hoevenlandschap
Het oude hoevenlandschap is een landschap dal wordt gevormd- door verspreid- liggende erven. Hel 
kwam lol ontwikkeling nadat de complexen van de grote essen "hezet" waren en een volgende generatie 
boeren nieuwe ontwikkelingsruimte zocht. Deze vonden ze op de kleinere dekzandkopjes, welke 
individueel werden ontgonnen (kampen). Dit leidde tot een landschap dat de zelfde opbouw kent als hel 
essenlandschap, alleen in een meer kleinschalige en individuele variant. Deze kleinere maat en schaal 
vormt de reflectie van de natuurlijke ondergrond.

Malen- en flierenlandschap
Het maten- en flierenlandschap betreft een laaggelegen kleinschalig landschap dat zich in de van 
nature lager gelegen gebieden, langs de beken heeft ontwikkeld. Langs de ontwateringssloten, haaks op 
de beek, werdvaak hakhout aangeplant. Langs de beek ontstond.een lineair landschap met in de natte 
laagtes het matenlandschap. Het landschap kent veel variatie met de open ruimte van de watergang, de 
cotdissen van het hakhoutstruweel, de open kamers van de hooi- en weilanden en hier en daar een 
broekbos op de nattereplekken. Het maten- en flierenlandschap was functioneel verbonden met het 
essen- en het oude hoevelandschap. Het gebrek aan aftvatering en overstroming van de beken leidde in 
deze gebieden tol drassige omstandigheden, waardoor ze extensief gebruikt werden als weide- en 
hooiland. Door verhoging van de waterafvoer ten behoeve van de landbouwfunclie werden later ook 
deze lager gelegen gronden intensiever gebruik als landbouwgrond,

Jonge heide- en broekontginningslandschap
In het noordoosten en zuidwesten van de gemeente lagen vroeger heidevelden en woeste gronden. Dit 
betreft de gebieden ten noorden van Borne, rondom de Hemmelhorst en ten zuidwesten van Zenderen, 
de Flierhaar. Als gevolg van voedselarme omstandigheden waren deze gronden lange tijd,nauwelijks 
bruikbaar voor de landbouw. Ze zijn pas na JPOOten behoeve van de landbouw ontgonnen. Het 
landschap kenmerkt zich in deze gebieden door een vrij rationele verkaveling en de eiven zijn gelegen 
langs rechte wegen. Het landschap heeft een grotere maal dan in het essenlandschap. De open ruimten 
en de bossen zijn groter. Hel gebied-rondom Hemmelhorst wordt gekenmerkt door de aanwezigheid,van 
een groot aantal boomkwekerijpercelen. Dit gebiedheeft en rommelig karakter aangedzien een 
ruimtelijke structuur nagenoeg niet aanwezig is.
De heideontginningen zijn veelal bebost, terwijl de veldontginningen een veel opener karakter hebben. 
Het ontginningslandschap inBorne beslaat uit een open veldontginningslandschap en is met name 
gelegen aan de noordzijde van Elhorst- Vloedbelt. Elhorst Vloedbelt zelfds voor een belangrijk deel 
bebost. Daarnaast zijn er (opperceelsnivau) kleine stukjes ontginningslandschap te onderscheiden in 
hel uiterste noordoosten van de gemeente."

Aan het eind van §4.7 wordt, in aansluiting op de beschrijving van de verschillende



landschapstypen in §3.4, de volgende tekst opgenomen. De laatste zin van deze paragraaf (De 
uitgangspunten... structuurvisie) komt te vervallen.

"Tm behoeve van nieuwe ontwikkelingen in het buitengebiedslaan de volgende uitgangspunten 
centraal, waarbij voor wat betreft de verschillende landschapstypen wordt aangesloten bij het 
provinciale beleiduit de 'Omge\’ingsvisie', zoals dal beschreven is in §3.4 van deze structuurvisie. Bij 
eventuele nieuwe ontwikkelingen wordt uitgegaan van normen, op basis waaivan een 
ontwikkelingsrichting wordt bepaald,

Essenlandschap
Norm:
• De essen krijgen een beschermende bestemmingsregeling, gericht op instandhouding van de 

karakteristieke openheid, de huidige bodemkivaliteit en het aanwezige reliëf.
• Op deflanken krijgen de kleinschalige landschapselementen, zoals houtwallen, bosjes, zandpaden, 

karakteristieke enen en beeldbepalende open ruimten een beschermende bestemmingsregeling, 
gericht op instandhouding van dit kleinschaligepatroon.

Richting:
• Als zich ontwikkelingen voordoen in het essenlandschap, krijgen deze enplaals in deflanken, met 

respect voor en bijdragend.aan de aanwezige bebouwingsslructuren (lint, erj) en versterking van 
het landschappelijk raamwerk.

Oude hoevenlandschap 
Norm:
• De essen en esjes krijgen een beschermende bestemmingsregeling, gericht op instandhouding van 

de karakteristieke openheid, de bodemkwaliteit en het reliëf.
Richting:
• Ais er ontwikkelingenplaatsvinden in het oude hoevenlandschap, dan dragen deze bij aan behoud, 

en accentuering van de dragende structuren (groenstructuren en routes) van het oude 
hoevenlandschap en aan de samenhang en de karakteristieke verschillen tussen de 
landschapselementen: de erven met erfbeplanting; open esjes; beekdalen; voormalige heidevelden 
en de mate van openheid, en kleinschaligheid,

• Ontwikkelingen vergroten de toegankelijkheid,van erven en erfroutes.

Maten- enftierenlandschap 
Norm:
• In het maten- enftierenlandschap is het waterpeil niet lager dan voor graslandgebruik 

noodzakelijk is.
• De maten, flieren en beken krijgen een beschermende bestemmingsregeling, gericht op 

instandhouding van het onbebouwde karakter, de continuïteit van de beekloop, voldoende ruimte 
voor water en het lineaire landschap met "open " kamers en coulissen.

Richting:
• Ais er ontwikkelingenplaatsvinden in of nabij hel maten- en flierenlandschap, dan dragen deze bij 

aan versterking van het historische lineaire landschap met "open " kamers en coulissen, aan 
accentuering van de overgang naar hogere gronden, de toegankelijkheid, de bejeefbaarheid, en aan 
het vasthouden van water,

• Inrichting van nog gave delen richt zich op het behoud, van de cultuurhistorische waarden.

Jonge heide- en broekontginningslandschap 
Richting;
• Als er ontwikkelingenplaatsvinden in de agrarische ontginningslandschappen, dan dragen deze bij 

aan behouden versterking van de dragende lineaire structuren van lanen, bosstroken, waterlopen, 
ontginningslinten met eiven en aan de kenmerkende ruimtematen."

Aangezien de gemeente Borne een relatief klein buitengebied heeft, waar het aantal 
ontwikkelingen goed te overzien is, dient in dit verband nog te worden opgemerkt dat zij niet 
beschikt over een eigen gemeentelijk beleidskader met betrekking tot de Kwaliteitsimpuls 
Groene Omgeving (KGO). Daarvan is de provincie overigens op de hoogte,
Per ontwikkeling waarop de KGO van toepassing is, wordt maatwerk geleverd. Het werkboek 
Kwaliteitsimpuls Groene Omgeving van de provincie wordt daarbij als toetskader voor beleid



gebruikt

Tenslotte dient in dit verband nog te worden aangegeven dat Borne zich ervan bewust is, dat 
de structuurvisie bij uitstek het instrument vormt om vereveningsconstructies op grond van de 
Wro toe te passen en dat daarin verbanden kunnen worden gelegd tussen locaties die 
inkomsten genereren en locaties waar wordt geïnvesteerd in versterking van het landschap en 
andere vormen van ruimtelijke kwaliteit. Daarom heeft de gemeente Borne zich aangesloten 
bij de pilot ‘ruimtelijk kwaliteitsfbnds’ die vanuit de provincie Overijssel georganiseerd 
wordt. Indien de resultaten uit deze pilot daartoe aanleiding geven zullen wij de 
uitvoeringsparagraafivan de structuurvisie aanpassen.

Centrum en Voorzieningen
34 Net als de Belangenvereniging Oud Borne, spreekt ook de Structuurvisie zich uit voor het 

versterken van de relatie tussen het centnun en Oud Borne.
De ingediende zienswijzen van de Belangenvereniging Oud Borne met betrekking tot de 
stedenbouwkundige visie Oud Borne zullen in dat verband beantwoord worden. Vooral omdat 
het hierbij vaak ook om een ander abstractieniveau gaat, komen deze in de reactienota van de 
Structuurvisie niet meer terug.

37,3 8 Aanvullend beleid met betrekking tot groen in relatie tot parkeervoorzieningen wordt verder 
uitgewerkt in bestemmingsplannen. Met betrekking tot het parkeerbeleid kan worden 
opgemerkt dat er momenteel onderzoek wordt verricht in het kader van een nieuw op te stellen 
parkeerbeleid voor de gemeente Borne. Hierin worden, in overleg met de Belangenvereniging 
Oud Borne, ook de mogelijkheden voor Oud Borne meegenomen. Voor wat betreft de 
groenvoorziening geeft het Groenstructuurplan 2008-2020 het beleid van de gemeente Bome 
goed weer.
De grotere aaneengesloten groene gebieden in Oud Borne liggen rondom de kerk, rond de 
Meijershofien de strook parallel aan de rondweg en het gebied tussen de Aak en de 
Koppelsbrink. Met name langs de rondweg en rond de Meijershofi is er sprake van een flink 
bestand aan grote bomen.

40,53 Met betrekking tot de kracht en het karakter van de detailhandel in het kernwinkelgebied 
wordt de eerste alinea in §5.1, onder het kopje “voorzieningen” vervangen door de 
onderstaande tekst:
"In Borne is behoefte aan een compact en compleet winkelgebied, dat zich onderscheidt van de centra 
van de omliggende steden. Ook de toenemende concurrentie van de winkelgebieden buiten de centra op 
met name bedrijfsterreinen en van het toegenomen aandeel van de aankopen op het worldwide web 
maken een krachtig winkelcentrum noodzakelijk. Borne zet daartoe in op een kwalitatief hoogwaardig 
kernwinkelgebied met vooral veel kleinereparticuliere winkelunlts 
Daarnaast wordt, in navolging van hel Masterplan Centrum, de routing in het centrum 
geoptimaliseerd, waarmee het lopen van een rondje logischer wordt. Mede daardoor wordt het 
introverte karakter van hel centrum verminderd. Ook de hernieuwde inrichting van de Grotestraat en 
het Dorselplein wordt minder als barrière ervaren.
Het "Masterplan centrum " voorziet hiertoe verder in een levendig centrumgebied met een mix aan 
fitnclies. Door eenheid aan inrichtingsmateriaien wordt daarbinnen een rustig en overzichtelijk geheel 
wordt gecreëerd, In hel kernwinkelgebiedligt daarbij de nadruk op eenJhnclionele inrichting met 
voldoende ruimte voor de consument om te winkelen, te verblijven en/of leparkeren".

Recreatie en Toerisme
5,20 De belangrijkste toeristisch recreatieve items voor Borne zijn het beschermd stads- en

dorpsgezicht Oud Borne en de Groene poort, waaronder het grootste deel van het buitengebied 
van de gemeente valt. Beiden komen in de Structuurvisie aan bod. In §5,1 zal op biz. 51, na 
“voorzieningen” in dit verband nog de volgende tekst worden toegevoegd:
"toerisme en recreatie
De belangrijkste items voor de gemeente Borne op het gebiedvan toerisme en recreatie zijn



hel beschermdstads- en dorpsgezicht OudBorne en de Groene Poort, dat bijna het gehele buitengebied' 
van de gemeente beslaat. Het beleidvan de gemeente in dezen is erop gericht het toerisme en recreatie 
in Borne te versterken, waarin beide gebieden een belangrijke rol spelen. Daartoe zal enerzijds de 

relatie tussen het winkelcenh um van Borne en OudBorne worden versterkt en zal anderzijds een 
aantal ontwikkelingen in het buitengebied) waartoe ook de kerkdorpen Hertme en Zenderen behoren, 
'plaatsvinden, zoals in de volgendeparagraaf wordt beschreven".
Daarnaast kent de gemeente Bome een nota “Toerisme en Recreatie”, waarin ondermeer de 
economisch aspecten aan bod komen. In de Structuurvisie gaat het om de ruimtelijke weerslag. 
Het nader onder de aandacht brengen van toeristisch recreatieve projecten ónder de bevolking 
van Borne en de regio, valt overigens niet binnen de verantwoordelijkheid van de 
Structuurvisie.
De Structuurvisie doet geen uitspraken over de planning van afzonderlijke projecten zoals de 
ontwikkeling van de Nijstad en Leijdekkers. Hierbij gaat het om particuliere ontwikkelingen, 
waarop de gemeente geen directe invloed heeft. Aangezien genoemde ontwikkelingen passen 
binnen de doelstellingen van de Structuurvisie, zal Bome het oppakken daarvan zo goed 
mogelijk stimuleren en faciliteren.
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De provincie heeft de Ontwerp Mobiliteitsvisie 2012-2020 van u ontvangen.

Door middel van deze brief laten wij u weten dat de provincie een inhoudelijke reactie op de 
Mobiliteitsvisie voorbereidt. Vanwege de beperkte inspraak termijn is het niet mogelijk voor 
19 oktober aanstaande te reageren op de visie.

Om uw gemeentelijk besluitvormingsproces niet te vertragen streven wij er naar onze reactie 
uiterlijk 7 november 2012 te geven.

Uw kenmerk
Gedeputeerde Staten van Overijssel,

Bijlagen
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van de gemeente Borne 
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7620 AE BORNE

Inlichtingen bij

Borne. Inzet IMG bijdrage aanvullend onderzoek verdiept spoor en inhoudelijke reactie op de 
Moblliteltsvisie Borne 2012-2020.

Tijdens de Stuurgroep vergadering Zuidelijke Randweg d.d. 11 maart 2013 Is, naast het 
project Zuidelijke Randweg, met wethouder H. Mulder gesproken over de twee volgende 
onderwerpen:

° het provinciale besluit over uw verzoek om de restant IMG-mlddelen voor het
scenario-onderzoek Westelijke Randweg in te zetten voor de studie verdiept spoor; 

o de provinciale reactie op de Mobiliteitsvlsie Borne 2012-2020 zoals deze door de 
gemeenteraad is vastgesteld.

Met deze brief bevestigen wij de gemaakte afspraken over beide onderwerpen.

Inzet restant IMG-middelen voor aanvullende studie verdiept spoor
U heeft tijdens het bestuurlijk overleg van 24 september 2012 gepolst en in uw brief van 23 
oktober 2012 gevraagd of ons college akkoord zou kunnen gaan met het inzetten van het 
restant van de IMG-bljdrage Westelijke Randweg voor een nieuw onderzoek naar een 
verdiepte ligging van het spoor in de kern Borne. Wij gaan hiermee niet akkoord. Niet alleen 
raken wij op deze manier wel heel erg ver af van de doelstelling van de IMG-bijdrage 
(onderzoeken hoe de huidige N743 beter ruimtelijk in te passen is als alternatief voor een 
Westelijke randweg). Bovendien zou het geld worden ingezet voor een onderzoek naar een In 
onze optiek niet-reële optie van verdiepte aanleg waardoor het nog langer duurt voordat 
keuzes gemaakt worden voor de locatie van de spoortunnel en het tracé van een Westelijke 
Randweg (zie ook het vervolg van deze brief).

Inhoudelijke reactie op de Mobiliteitsvlsie Borne 2012-2020
Om het proces van het opstellen en vaststellen van de Structuurvisie Borne niet te vertragen 
heeft de gemeenteraad van Borne op 18 december 2012 de Mobiliteitsvlsie vastgesteld.
De Mobiliteitsvlsie is een verdieping van het huidige Integraal Verkeersplan uit 2008, 
Daarnaast vormt de Moblliteltsvisie, naast de Woon- en de Bedrijventerrelnenvisie die 
inmiddels ook door de raad afzonderlijk zijn vastgesteld, een belangrijke onderlegger voor de 
nog vast te stellen nieuwe structuurvisie voor het gehele grondgebied van Borne.
Wij hebben in het kader van het vooroverleg al gereageerd op de ontwerp-structuurvisie. 
Daarbij moest geconstateerd worden dat op dat moment de keuzes voor de 
hoofdinfrastructuur nog open lagen. Wij zien met u uit naar het moment waarop de raad in 
staat is om de gemeentelijke integrale en strategische keuzes in een structuurvisie vast te 
leggen.

Helaas bleek het ons niet mogelijk te zijn tijdig een inhoudelijke zienswijze In te dienen op het 
ontwerp-Mobiliteitsvisie 2012-2020 Borne,

inPR2013
provincieie Overijssel
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Vanwege het inhoudelijk belang (relatie met de Omgevingsvlsie) en de nog te maken 
strategische keuzes in het kader van de op te stellen structuurvisie Borne geven wij hierna 
alsnog schriftelijk onze inhoudelijke opmerkingen.
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Algemeen
De Mobiliteitsvisie beschrijft in hoofdlijnen de keuzes die de komende 10 jaar op het gebied 
van verkeer en vervoer noodzakeiijk zijn om de verkeersveiligheid, leefbaarheid en 
bereikbaarheid te verbeteren.
Borne valt binnen het beheersgebied van Regio Twente dat als WGR+-regio haar eigen 
bevoegdheid en verantwoordelijkheid heeft op het gebied van verkeer & vervoer. Dit betekent 
echter niet dat afgezien kan worden van een provinciale reactie. Bij een aantal infrastructurele 
projecten is sprake van een direct provinciaal belang. Het gaat om ruimtelijk-economische 
belangen zoals die zijn vastgelegd in de Omgevingsvlsie, maar ook onze positie als 
wegbeheerder is in het geding. Verder is er ook in Twente een provinciale rol vanwege het 
regionaal belang van de verbinding N743 en de door de gemeente beoogde Westelijke 
Randweg. Daarnaast geldt er organisatorische en financiële betrokkenheid bij de 
randwegenproblematiek in Borne.

Vanuit deze context is onze reactie ingestoken op de volgende onderdelen van ontwerp- 
Mobiliteitsvisie:
1. aanvullend onderzoek naar een verdiept spoor;
2. de keuze voor een locatie van een tunnel onder het spoor (spoorse doorsnijding);
3. de (ruime) Westelijke Randweg met een omleiding om Zenderen;
4. de Zuidelijke Randweg.

Specifiek

1. Onderzoek naar de optie van aanleg van een verdiept spoor.

De spoorproblematiek in Borne is bekend. Al eerder is de optie van een verdiepte aanleg van 
het spoor in beeld geweest. Hierbij is de provincie betrokken geweest. Toen is echter 
geconstateerd dat deze optie financieel niet uitvoerbaar is. Daarom is ingezet op het realiseren 
van tunnels onder het spoor op belangrijke punten in het gemeentelijk wegennet. Dit heeft 
geleid tot een toezegging van het Rijk (minister Eurlings) en van de provincie om financieel bij 
te dragen aan de kosten van de aanleg van een tunnel in het centrum van Borne'.

De gemeenteraad is tegen een verdere toename van goederentransport over het spoor. Als 
een beperking van het transport niet lukt, wil de gemeenteraad een verdiept spoor. De 
gemeente wil hiervoor een nieuw onderzoek starten en heeft hierover al afspraken gemaakt 
met het ministerie en Prorail. De provincie is tot dusver niet ambtelijk betrokken bij het 
nieuwe onderzoek.

Wij hebben echter al eerder uitgesproken dat de optie van een verdiepte aanleg niet 
realistisch is vanwege de hoge kosten (meer dan 100 mln euro) en zicht op reële dekking 
vanuit het Rijk en/of de Regio en/of de provincie. Naar onze inschatting is ook de gemeente 
Borne zelf-niet In staat om een dergelljk bedrag (deels) te financieren gelet op de huidige 
financiële positie van de gemeente en de grote opgaven waarvoor de gemeente zich gesteld 
voelt zoals de aanleg van de Zuidelijke randweg en de beoogde Westelijke Randweg.

Een nieuw onderzoek naar de verdiepte aanleg van het spoor betekent opnieuw uitstel voor 
keuze voor de locatie van spoortunnel waarvoor een provinciale bijdrage Is toegezegd. Het 
staat de gemeente Borne vrij om onderzoek naar de verdiepte aanleg te doen.

provincie
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Wij vinden dit echter een heilloze weg gelet op de hoge kosten van uitvoering en de bijzonder 
lange uitvoeringstermijn waarbinnen deze optie - zo deze al betaalbaar zou zijn - gerealiseerd 
zou worden,

2. Spoorse doorsnijding
Een ongelijkvloerse kruising moet bijdragen aan de bereikbaarheid en veiligheid. De kosten 
van de tunnel zijn geraamd op circa € 15 miljoen. Het Rijk heeft een toezegging gedaan van € 
5 mln vanuit haar aanpak van spoorse doorsnijdingen. De provincie heeft via een brief laten 
weten ook £ 5 mln (via het IMG spoor) bij te dragen onder de voorwaarde dat de gemeente 
Borne en het Rijk ieder daadwerkelijk € 5 mln bijdragen.

Naar onze informatie moet het Rijk het toegezegde geid nog definitief regelen, Bovendien 
heeft Borne naar onze inzichten zelf ook nog geen financiële dekking voor haar bijdrage aan 
dit project vastgelegd. Een gemeentelijk besluit over de tunnellocatie hangt nauw samen met 
de besluitvorming over de Westelijke Randweg (zie punt 3) en de resultaten/voorkeuren naar 
aanleiding van het spooronderzoek (zie punt 1),

Wij constateren dat de gemeente op korte termijn geen beslissing neemt over de 
tunnellocatie. Ook heeft de gemeente (nog) geen financiële dekking getroffen voor haar 
bijdrage aan de tunnel. Hierdoor is er geen zicht op realisatie van de tunnel.

3, Westelijke randweg
In de Mobillteitsvisie spreekt de gemeente haar voorkeur uit voor een ruime westelijke 
randweg inclusief een omleiding om Zenderen (variant 5b). Deze keuze is mede gebaseerd op 
diverse onderzoeken naar verschillende randwegtracés, inclusief het opwaarderen/inpassen 
van de bestaande route de N743 (Almelo-Hengelo), Wij hebben uit het IMG budget middelen 
beschikbaar gesteld voor dit onderzoek (250.000 euro),

De provincie Is op ambtelijk niveau regelmatig geconsulteerd tijdens het onderzoek, Hierbij is 
telkens gewezen op de uitgangspunten uit de Omgevingsvisie. Met name de alternatieven die 
een nieuwe doorsnijding van waardevol landelijk gebied (Zenderese Esch) opleveren, zijn 
vanuit provinciaal beleid In principe niet aanvaardbaar. Een dergelijke nieuwe doorsnijding is 
alleen aanvaardbaar als er geen reële alternatieven zijn. Op dit moment is er een goed 
functionerende verbinding aanwezig in de vorm van de N743, zij het dat het snelheidsregiem 
binnen de kern is aangepast tot 50 km/uur. Verder is het in principe mogelijk om de 
Westelijke randweg binnen bestaand stedelijk gebied te laten vallen.

Overigens geldt ook voor de Westelijke randweg dat er absoluut geen zicht is op de 
financiering daarvan. Dit geldt voor alle varianten die onderzocht zijn en zeker voor de variant 
5b. In de Mobillteitsvisie wordt erkend dat de aanleg van de Westelijke randweg zeer kostbaar 
is en zeker niet op korte termijn te realiseren is. Het feit dat de omleidingvariant (boven langs 
Zenderen) in de Wegenvisie van de Regio Twente is genoemd, wil immers niet zeggen dat er 
vanuit de Regio een financiële bijdrage te verwachten is.

Wij constateren dat de gemeente met haar voorkeur voor variant 5b een onvoldoende 
zorgvuldige afweging gemaakt heeft. Gelet op de Omgevingsvisie wijzen wij alle alternatieven 
af die een nieuwe doorsnijding van het landelijk gebied opleveren. Wij geven nogmaals in 
overweging de bestaande route over de N743 als serieus alternatief te beschouwen.
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Zowel ambtelijk als bestuurlijk is door de provincie inmiddels ingestemd met de aanleg van 
een Zuidelijke randweg,

De Zuidelijke randweg heeft niet alleen betekenis voor de lokale ontsluiting van de kern 
Borne, maar is ook van regionaal belang. De Zuidelijke randweg dient als 
calamiteitenontsluiting van de Al, waar met name rond de aansluiting naar IKEA vaak 
verkeersproblemen ontstaan. In het netwerk van wegen wordt de aanleg als een no-regret 
maatregel beschouwd. Daarom zijn ook andere regionale partijen bij het project betrokken 
(Rijkswaterstaat, Hengelo, Regio Twente),

In het kader van IMG hebben wij 250.000 euro beschikbaar gesteld voor het verder uitwerken 
van het tracé en de voorbereidende handelingen voor aanleg vanwege het provinciale belang 
dat daarmee gediend wordt. De planstudie naar de Zuidelijke randweg is op dit moment zover 
gevorderd dat het bestemmlngplan ter visie gelegd kan worden, Randvoorwaarde is echter dat 
er zicht dient te zijn op de financiering van het project.

Tot slot
Wij verzoeken u bij de nadere uitwerking van de infrastructurele plannen en in de opmaat 
naar het opstellen van de structuurvisie Borne rekening te houden met de hiervoor gemaakte 
opmerkingen.

Gedeputeerde Staten van Overijssel,
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1.1 Aanleiding
Do gemeenle Borno heeft begin 2008 beslolen om voor hei totale grondgebied van 

de gemeente een strucluurvisle op te stellen. Deze structuurvlsfe heeft betrekking op de 

periode 2010-2030. In het kader van de nieuwe Wet ruimielijke ordening, die per 1 juli 

2008 in werking is getreden, is elke gemeente verplicht één of meerdere slrucluurvisies 

op ie stellen voor het gehele grondgebied. Naast deze wettelijke verplichting maken 

nieuwe inzichten, diverse grootschalige plannen en ontwikkelingen in en rond Borne een 

actueel ruimtelijk siurlngsmiddej noodzakelijk.

actuele ontwlkkoitncjen

Het vigerende Stroctuurplon Uitbreiding Borne is opgosioid in een tijd dai Borne hoor 

verantwoordelijkheid moest waarmaken om binnen de Nelwerkstad Twente voldoende 

woningen en bedrijventerreinen tot ontwikkeling te brengen. Br deed zich een groot 

spanningsveld voor doordat gekozen moest worden tussen de uitvoering van hel vol­

ledige programma of, vanuit hel oogpunt van kwaliteit, slechts een gedeelte van het 

programma. Indertijd Is reeds voor kwaliielt gekozen, zowel voorv/at betreft de ontwik­

keling van de bedrijventerreinen aan de westzijde van de kern als de realisatie van de 

uitleglocatie Bornsche Maten ten behoeve van het wonen. De taakstelling voor de wijk 

Bornsche Maten is destijds ieruggebracht van 3.250 naar 2.700 woningen. Hierdoor 

ontstond meer ruimte om een kwalitatief hoogwaardige woonwijk Ie realiseren met een 

eigen Borns karakter. Ook hel programma voor de realisatie van bedrijvenlerreinen is in 

het verleden vanuit hel oogpunt van kwaliteit naar beneden toe bijgesleld (van 165 naar

115 hectare bruto). Uit de uitgifte van de bedrijventerreinen diende volgens het struc­

tuurplan de aanleg van de westelijke on zuidelijke randweg te worden gefinancierd. 

Verder was het van groot belang het onderscheidende vermogen van Borne len opzichte 

van de andere kernen in de Netwerkstad voor het winkelcentrum (zoals vastgelegd in het 

Masterplan Centrum), maar ook voor de woonwijken (het Bornse Bouwen), de bedrijven­

terreinen èn voor hei landelijk gebied (De Groene Poort) Ie versterken.

Ook de ontwikkeling van De Groene Poort kenmerkt de strategie van Borne gericht op 

het versterken van onderscheidende kwaliietten. Het landelijk gebied }s in onlwikkeling. 

Het aantal agrarische bedrijven neemt af, het agrarisch gebruik blijft van belang in hei 

kleinschalige landschap en de druk van landelijk v/onen neemt toe. De uitdaging is om 

deze ontwikkeling niet als een bedreiging te zien, maar als een kans om Ie komen iot 

nieuwe mogelijkheden in het cultuurlandschap. Knooperven en kleinschalige (al dan 

niet recreatieve) bedrijvigheid kunnen een waardevolle toevoeging vormen op de agra­

rische bedrijvigheid, waardoor de economische kracht word! versierkt en nieuwe functies 

v/orden geïntroduceerd die de landschappelijke kwaliteit waarderen en versterken. De 

Groene Poort vervult hiermee een belangrijke functie voor de netwerkstad Tsvente, door­

dat het enerzijds de landschappelijke en ecologisch waardevolle gebieden ien noorden 

en ten zuiden van de stedenband met elkaar verbindt en anderzijds voorkomt dat de 

steden ongebreideld aan elkaar vastgroeien.

5



_____«...

Borns slaat opnieuw voor een keuze over de wijze waarop zij zich binnen de Melwerksfad 

wil profileren èn via welke slralegie zij deze keuze concreei wil verwerkelijken. Daarbij Is 

hel noodzakelijk scherp Ie stellen welk imago de gemeenle Borne wil uitstralen. Wat Is 

het profiel dal de gemeente nastreeft? Hoe kunnen we het stedelijk gebied, de bedrijven­

terreinen en het landelijk gebied ontwikkelen en een 'Borns' karoktergeven?

1.2 Siructuurvisie in relatie tot kostenverhaal 
en grondexploitatie
De Wet ruimtelijke ordening kent, In tegenstelling tot de 'oude' Wet op de Ruimtelijke 

Ordening, een ruimtelijk spoor en een grondexploifaliespoor. De doelstelling van hel 

onderdeel grondexploitalie, geregeld in afdeling ó.d van de Wei ruimtelijke ordening, is 

het verbeteren van de mogelijkheden van kostenverhaal door gemeenten bij iniiiatiefne- 

mors van ruimtelijke ontwikkelingen.

De Wro biedt de mogelijkheid om in een sfn/cfuurvisie de basis fe leggen voor 'boven- 

planse verevening', dit in de vorm van een fondsbijdrage. Van bovenplanse verevening 

is sprake wanneer winstgevende locaties bijdragen aan de onrendabele top van een 

andere ontwikkeling. Uil de strucluurvisie moei do ruimtelijke relatie van do verevening 

blijken.

De siructuurvisie kent ook een direcle koppeling met overeenkomsten, voor zover hef fi­

nanciële bijdragen aan 'ruimielijke ontwikkelingen' betreft. Ook deze ruimtelijke ontwik­

kelingen moeien zijn opgenomen In de gemeentelijke strucluurvisie. Hierbij kan worden 

gedacht aan bijdragen van woningbouw- en bedrijvenierrelnlocaties aan de ontwikke­

ling van natuurgebieden. De siructuurvisie moet inzicht geven in de relatie tussen de 

kostenpost en hel verzorgingsgebied.

Daarnaast is er omwille van maximale duidelijkheid voor gekozen de 'bovenwijkse voor­

zieningen' Ie benoemen, ondanks dat de Wro deze verplichting niet oplegl. Hiervoor 

vanvijzen we naar de uilvoeringsparograaf in de bijlage van deze visie.

1.3 De uitvoeringsparagraaf
De Wel ruimtelijke ordening stelt dat In de siructuurvisie moet worden aangegeven 

hoe de gemeenteraad het in de siructuurvisie neergelegdo beleid gaat verwezenlijken. 

Hiertoe moot in de visie een zogenaamde uitvoeringsparagraaf worden opgenomen, in 

deze paragraaf moet de uitvoerbaarheid van de visie worden onderbouv/d. Tevens moet 

in deze paragraaf de basis v/orden gelegd voor eventueel kostenverhaal bij oniwfkke- 

lingslocoties, zoals in het voorgaande beschreven.

In deze strucluurvisie is in do bijlage voorzien in deze uitvoeringsparagraaf, waarbij Is 

aangegeven op welke wijze de ontwikkelingen als genoemd in de strucluurvisie worden 

verwezenlijkt en hoe de economische uitvoering van de visie is gewaarborgd. Deze 

uitvoeringsparagraaf wordt jaarlijks door het college geactualiseerd en door de raad 

vaslgesteld en is als daarom als apart boekwerkje in de bijlage opgenomen.
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1.4 Cyclische herziening structuurvisie
Voor een struciuurvlsie geldt een herzieningsplichl binnen tien |aor. Een slruciuurvisie 

mag echter vaker worden herzien en moet v/orden herzien als daar uit beleidsmatige 

overwegingen de noodzaak loe bestaat. Een wijziging van het generieke ruirnlelijke be­

leid zal tot gevolg hebben dat in de structuurvisie andere keuzes worden gemaakt.

Het is met name voor stedelijke gemeenten nauwelijks denkbaar dat voor een periode 

van tien jaar het ruimtelijke beleid en de daarbi| behorende locatiekeuzes worden vast­

gelegd. Zeker met betrekking tot de uilvoeringsparagraaf, waarin de grondslag moet 

warden geboden voor hel kostenverhaal, is een dergeiijke planperiode ondoenlijk.

De gemeente Borne heeft er daarom voor gekozen een structuurvisie voor de komende 

tien jaar vast te sleilen met een doorkijk naar hel decennium daarna. Door jaarlijkse 

actualisaiie van de uilvoeringsparagraaf kan de structuurvisie aclueel worden gehouden 

en Y/orden de ambities gekoppeld aan realiteilszins.

1.5 Procedure structuurvisie
Een slrucfuurvisie heef} geen direct bindende v/erking voor burgers on er is geen moge­

lijkheid vóórhel instellen van beroep. Op grond van arlikel 2.1.1 van de V/et ruimtelijke 

ordening moeten burgers en maatschappelijke organisaties wel bij de voorbereiding 

van een structuurvisie worden betrokken. Voorliggende structuurvisie wordt hiertoe (als

onlwerp) gedurende zes weken ter inzage gelegd, waarbij een ieder een inspraakreaclie 

kan indienen. Tevens wordt de visie aan de relevanle inslanfies foegezonden.

Daarnaast zullen de structuurvisie en do Toekomstvisie Borno op elkaar worden afge- 

slemd.

De gemeenteraad neemt bij vaststelling van de structuurvisie kennis van de Ingekomen 

reacties en stelt het plan al dan niet gewijzigd vast.





1.6 Ligging plangebied
Borne is gelegen tussen de steden Almelo en Hengelo, maar Is ruimtelijk en sociaal 

vooral georiënteerd op Hengelo, Borne is samen met Almelo, Hengelo, Enschede en 

Oldenzaal opgenomen in de Netwerkstad Twente.

Jn de gemeente Borne liggen in het buitengebied de kerkdorpen Zenderen en Hertme. 

Borne ligt op hel kruispunt van een groene landschappelijke en een stedelijke as. De 

groene as wordt gevormd door de verbinding tussen de landschappelijk en ecologisch 

waardevolle gebieden van noordoost en zuidwest Tv/onte (jandgoed Twickel). Met als 

doel deze verbinding te behouden en te versterken, heelt de gemeente Borne het groot­

schalige projeci "De Groene Poort" opgestart, waarin op basis van vaslgesield beleid 

het programma voor het buitengebied is opgenomen. De stedelijke as wordt gevormd 

door de kernen Almelo, Hengelo, Enschede en Borne zelf. Borne ligt bij hel knooppunt 

van rijkswegen Al en A35 en wordt tevens ontsloten via de spoorlijn Deventer-Hengejo. 

De spoorlijn verbindt de sleden in de Netwerkstad Twente.

1.7 De opbouw van hef document
In het volgende hoofdstuk wordt kort ingegaan op het ambitieniveau dal de gemeenie 

nastreefi In de ioekamsi. Hoofdsluk 3 gaai in op de beslaande ruimtelijke situatie van 

de gemeente Borne. Hoofdstuk 4 geeft vervolgens inzicht in hei beslaande beleid van 

de gemeente, en trends en ontwikkelingen die zich voordoen. In hoofdstuk 5 wordt in 

hoofdlijnen inzicht geboden in de gewenste ruimtelijke ontwikkeling van de gemeente, in 

de uilvoeringsparagraaf in hoofdstuk 6 worden alle te nemen maatregelen besproken.
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i ■ ÉmsamèËm

Oij hel maken van een slrucluurvlsie Is hel van belang hel amblllenlveau van de ge­

meente te verwoorden. Deze ambilte Is enerzijds hel resultaat van de po!iliek-besiuudi|ke 

viste " Borne nieuw" en anderzijds van hel lolslandkomlngsproces van de slrucluurvlsie. 

In 2030 is Borne nog steeds een zelfstandige gemeente binnen Nefv/erkslad Twente. 

Dil betekent niol dal Borne een geïsoleerde gemeente zal zijn. Borne zal binnen de Net­

werkstad in samenwerking met de andere gemeenten als duurzame molorvan en voor 

de regio fungeren. Toch zal de identiteit en de sociale samenhang von de Bornse leef­

gemeenschap in essentie behouden blijven. Daarbij heeft Borne zich gehouden aan (re­

gionale) afspraken en bouwopgaven en heeft de kern niet meer gebouv/d dan waar de 

woning- en bedrijvenmorkt om vroeg. Stedelijke functies v/orden behouden en nieuwe 

ontwikkelingen kunnen plaatsvinden. Borne is in 2030 een kern waar mensen kunnen 

wonen, werken, waarbij traditionele waarden gebleven en versterkt zijn, maar ook de 

eigen kenmerken als saamhorigheid, herkenbaarheid, gemoedelijkheid, etc. duidelijk 

naar voren komen in de sociale infrastructuur.

Borne zal de komende jaren blijven groeten, de in aanbouw zijnde wijk Bornsche Maten 

zal in 2030 ruimte bieden aan 2700 woningen. Ook voor bedrijventerreinen zal de fn 

gang gezette groei met het ontwikkelen van bedrijventerrein aan de zuidzijde van de 

kern door blijven gaan. Uilgangspunt is daarbij dai Borne het begrip kwaliteit voorop 

heeft staan en zich op dit aspect wil blijven onderscheiden ten opzichte van omringende 

gemeenten. Bij uitbreidingen wordt kwaliteit belangrijker geacht dan kwantiteit.

Het karakter van het beschermde dorpsgezicht van Oud Borne zol in stand gehouden 

worden en waar mogoiijk versterkt. In Oud Borne is geen sprake van grote verkeersstro­

men, maar het zal ook niet het karakter van een openluchtmuseum krijgen. Het blijft zich

onderscheiden van hei centrumgebied, v/aar winkels geconcenlreerd zijn. Wel Is in Oud 

Borne sprake van voorzieningen op het gebied van kunst en cultuur, zoals galerieën en 

dergelijke. Het centrumgebied zal zich blijven onderscheiden van de andere omliggende 

kernen. Er zijn weinig ketens, maar hot centrum kenmerkt zich door een kwalitatief hoog­

waardig kleinschalig winkelaanbod. Ook is de kwaliteit van de openbare ruimte hoog.

De kern Borne is goed bereikbaar, zowel met de auto als met het openbaar vervoer. Het 

doorgaand verkeer wordt uit de kern gesveerd en omgeleid. Daarnaast zijn er efficiënte 

en veilige langzaamverkeersverbindingen.

Naast veranderingen in het stedelijk gebied zal ook het buitengebied verder veranderen. 

De agrarische bedrijvigheid is afgenomen. Borne biedt ruimte aan het ontwikkelen en 

mogejijk maken van nieuwe functies in het buitengebied, mits zij ook in kwalitatief op­

zicht iets bijdragen. De gemeente wil deze ontwikkelingen beïnvloeden en v/aar mogelijk 

een Borns profiel meegeven. Niet om do agragrische functies te laten verdwijnen, maar 

om de structuur van de overblijvende landbouw te verbeteren.

De kerkdorpen Hertme en Zenderen behouden hun eigen karakter. Dit betekent dat 

bestaande kwaliteiten behouden zijn gebleven, ontwikkelingen hebben plaatsgevonden 

die passen bij de schaal en aard van de kernen en het niveau van de {maatschappelijke) 

voorzieningen voldoende is, gerelateerd aan hel aantal inwoners. Ook zal de kwaliteit 

van het landschap verder toenemen. Dit gebeurt onder andere door de aanleg van een 

ecologische verbindingszone en door beekherstel, in hei kader van de Kaderrichtlijn 

Water on hot Waterbeleid 21e eeuw. Hel beleid dat in het kader van de Groene Poort 

ontwikkeld Is speelt hierbij een belangrijke rol.
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3.1 Borne: Stedelijk gebied en omgeving
In een afwisselend landschap In hel hari van Tv/enle lig! de gemeente Borne, beslaande 

uil Borne en de kerkdorpen Zenderen en Herime. In de bestuurlijke inrichting van v/eleer 

kwam de gemeente Borne voort uit hel richterambt Borne, dat was verdeeld in de marke 

Senderen (Zenderen), Bi den Braeke (Bornerbroek) en de marke Herime. Borne is al een 

zeer oude plaats. In Twente zijn alleen de plaatsen Oldenzaal en Ootmarsum ouder. 

Hoe oud Borne precies is valt niet te zeggen. Een akte uit 1206 is hel oudste archiefstuk 

dat de naam Borne (toen nog "Burgunde”) vermeldt.

Tot ongeveer het einde van de 18e eeuw was de sirucluur van Borne zuiver agrarisch. 

Huisnijverheid was nodig om het geringe inkomen van de boer en zijn knecht wat op te 

vijzelen. Van het vroeger overwegend agrarische dorp zijn nu nog restanten zichtbaar. 

Als belangrijkste voorbeeld geldt de Meijershof, waarvan de geschreven geschiedenis 

teruggaat tot het jaar 1206. Borne ontwikkelde zich in de onmiddellijke omgeving van 

deze Hof, een bezitting van de bisschoppen van Ulrecht, waarin verschillende domein­

goederen (erven, landerijen en woesie gronden) waren verenigd. Omsireeks 1300 be­

hoorden meer dan 200 erven lot het bisschoppelijke domein. De Franse lijd (1809) 

bracht een einde aan de holhorigheid.

In de tweede helfl van de 19e eeuw begint de oude kern van Borne haar overwegend 

agrarische karakter te verliezen. De induslriaiisalie zet, hoewel eerst nog aarzelend, in.

In 1814 kende Borne ongeveer tien "fabrijckon". Eén van die eerste ondernemers is Jan 

Hommelder, dia In 1795 het Tusveldhuis laat bauwen aan de Marktstraat 25, op grond 

die hij kocht van de Meijershof. In 1813 koopt hij grond aan de huidige Stationsstraat/ 

Deldenseslraat. Toen heette die grond al 'Tfcheikamp". De steenbakkerij mislukte. Een 

leerlooierij evenzo. Met de cichoreifabriek ging het beier. Hel product vond tot ver in de 

twintigste eeuw zijn v/eg door heel Nederland. "Tusveld In Borne bij Almelo", dal was 

het waar- on handelsmerk.

Maar wat voor heel Twente gald, gold ook voor Borne; de Industrialisatie werd ondenk­

baar zonder de iextlelindustrie. Deze tak van Industrie is gewartejd in een stuk noodza- 

kelijke huisvlijt; de huiswevers. Toen Gijsbrechl Karei van Hogendorp door Bome trok, 

noteerde hij in zijn dagboek: "Alles spini en weef! hier". Fabrikeurs kachien de geweven 

sloffen op en verkochten die weer aan afnemers elders. In 1828 stichtie fabrikeur Sa- 

lomon Jacob Spanjaard een bedrijf, dat uitgroeide tot een van de vele textielfabrieken 

in de regio Twente. De bekendste telg uit de familie Spanjaard was Jacob Spanjaard, 

die do fabriek tn de eerste decennia van de twinügsle eeuw leidde en de bijnaam 'God 

van Borne' verwierf. Rond 1920 was een groot deej van de (mannelijke) Bornse bevol­

king werkzaam bij de firma Spanjaard. Belangrijke producten waren molton, flanel en 

katoenen dekens. Een groot deel van de familie Spanjaard kwam om tijdens de Tweede 

Wereldoorlog. In 1973 kwam er een einde aan de bedrijvigheid van dit eens zo mach­

tige bedrijf.
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Naasl Spanjaard groeiden ook andere bedrijven, zoals de bierbrouwerijen van Meijling 

en van Cleeff en de bedrijven van Heemaf en Siork. Uii de eerslgenoemde onlsiond de 

Hengelose Bierbrouwerij. Bovendien was Borne in 1094 do eersle plaüelandsgemoenio 

in Nederland die een elekiricifeitscenirale kreeg. Weliswaar kan men Borne terecht de

bakermat noemen van de Twentse industrie, toch zijn hel voornamelijk de omliggende 

steden die daarvan nog steeds de vruchten plukken. De bedrijven Heemaf en Stork ver­

plaatsten zich namelijk al snel naar Hengelo, op het kruispunt van wegen en spoorlijnen. 

Wal eens een kern met industrie v/as, is nu een woongemeente en niet zonder allure. Met
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een elgonfijds en aantrekkelijk viinkelccnlrym, een fraai geresJauree/'de hislorlsche kern 

en een Veelzijdig aanbod van cullurele en recreaUeve voorzieningen maakl florne goede 

sier in de TsvenUe sledenrrj. De kern beeft nv circa 19.000 inwoners, inclusief do dorpen 

HerJme en Zonderen bedraagt hei inwonerial ruim 21.000 {per 1/1/2010).

florne 1950 Barna 2000
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Ruimtelijke; ophouw en identiteit

Kenmerkend voor de kern van Borne is de scheiding tussen enerzijds het oude, histori­

sche gedeelte van Borne v/aarde woonfunctie overheerst en anderzijds het centrumge­

bied waar de winkelvoorzieningen zijn gevestigd. Deze scheiding bepaalt het karakter 

van hel centrum van Borne. Deels is deze ontwikkeling terug te vinden in de historie van 

het dorp en dan met name in de tijd van de industrialisatie. Op de kaart van 1900 is te 

zien dat hef huidige historische gedeelle van het dorp de hoofdkam vormt. Met de komst 

van de spoorlijn en de komst van verschillende fabrieken is Borne echter westwaarts 

richting het Bornsche Veld gegroeid. De ruimle tussen de spoorlijn en het oude Borne 

werd snel opgevuld met woningen en bedrijfspanden. De arbeiders werden gehuisvest in 

de wijken nabij de fabrieken. Het centrale deel van hel dorp, waar de meeste activiteiten 

plaatsvonden, is daarmee verschoven richting het v/esten.

Door de opschuivende centrumactiviteilen heeft de oude historische kern van Borne 

door de jaren heen het oorspronkelijke karakter behouden en is als gevolg daarvan 

aangewezen als beschermd dorpsgezicht. De oude dorpskern is daardoor getransfor­

meerd tol een rustige buurt, waar ruimle wordt geboden voor culturele voorzieningen 

en ambachlelijke bedrijven. Hei biedt een rustige uitloopmogelijkheid voor hef drukke 

centrum van het dorp en Is bepalend voor de identiteit van Borne. Het is een aantrek­

kelijk gedeelte van hel dorp dal veel wordt bezocht door toeristen.

Hef centrum met de winkelvoorzieningen heeft een moderner karakter dan het oude 

dorp. De winkels langs de oude wegen zijn nog v/el gevestigd in deels historische be­

bouwing. Tussen deze wegen, in het gebied Bokkerssieeg, Nieuwe Markt en Nijsiad is 

in de foren '70 nieuwbouw verrezen. DU winkelcenlrum is autovrij en beslaat uit ge­

sloten bebouv/ing met smalle steegjes. Het heeft hierdoor een inlroverl karakter. De 

ontstaansperiode (is duidelijk af te lezen aan de inrichting van de openbare ruimle en 

de bebouv/ing.

Een ander kenmerkend aspect van Borne zijn de sinds de ontginning aanwezige radiaal- 

wegen. Deze radialen leiden hel verkeer rechtstreeks naar het centrum van hel dorp. Te 

noemen zijn in dit verband de Bornerbroeksestraat, de Azeloseslraal, de Deldensestraat, 

de Zenderensestraat/Prins Bernhardlaan en de Grotestraat. De radialen zijn grotendeels 

voorzien van (deels historische) lintbebouwing en zijn soms begeleid door laanbeplan- 

ling. De radialen bepalen de identiteit van hel dorp. Ze geven een duidelijke ruimtelijke 

strucluur aan Borne. Een nadeel is dat het lastiger Is om van de ene op de andere ra­

diaal te komen. Tussen de radiaalwegen zijn de woonwijken gesitueerd. Veel van deze 

woonwijken zijn in de jaren '60 en '70 van de vorige eeuw gebouwd. Ze hebben een vrij 

traditioneel dorps karakter. In de jaren '80 en '90 is de wijk Stroom Esch gerealiseerd, 

die aan de "overzijde" van de Rondweg is gelegen.

vorkoor

Borne wordt omgeven en doorsneden door een aantal belangrijke hoofdinfrastrucluur- 

lijnen, zoals de Rijkswegen Al en A35, de spoorlijn Almelo-Hengelo en de provinciale 

weg N743, In de omgeving van Borne lopen deze Infraslrucluurlijnen evenwijdig aan 

elkaar van noordwest naar zuidoost. Aan de zuidkant van Borne splitst de Rijksweg zich 

zuidelijk naar Enschede en oostelijk naar Duitsland. De Rijksweg Al richting Duitsland 

scheidt aan do zuidzijde Borne van Hengelo. Het centrum van Borne grenst bijna aan de 

Rondweg. Deze ligging heeft er mede toe bijgedragen dat de uitbreidingen van Borne 

lol recentelijk ten westen en zuiden van het centrum hebben plaatsgevonden. Zoals

17



3
1
;1



hiervoor vermeld, vind} de hoofdonisluHing van de kern zelf plaats via de radialen. Deze 

radialen verbinden de v/ijken en de bedrijventerreinen mei het centrum en de regio. De 

Rondweg vormt niet alleen een fysieke scheiding tussen Stroom Esch/Bornsche Maten 

en de rest van Borne, maar hoeft dusdanig hoge verkeersintensiteiten dat de v/eg ook 

ruimtelijk en milieuhygiënisch een barrière vormt. De spoorlijn Borne-Hengelo vormt 

eveneens een barrière in de kern. De oversteekbaarheid laai op een aantal punten, bij­

voorbeeld Ier hoogte van de Azeloseslraat, te wensen over. In combinatie met hel steeds 

drukker wordende treinverkeer ontstaal er bij de overgangen regelmatig congestie, wal 

niet bevorderlijk is voor de leefbaarheid In de kern.

wonen en v/erken

In de komende jaren wordt er hard gewerkt om de nieuv/e woonwijk Bornsche Malen 

te realiseren. Op basis van het model Bornsche Beekpark Is het maslerpian Bornsche 

Maten opgesteld. In 2006 is gestart met de bouw van de wijk. In zijn totaliteit zal de wijk 

uiteindelijk 2.700 woningen bevallen. Daarnaast wordt samen met de gemeente Hen­

gelo Bedrijventerrein Buren, een bedrijvenpark van circa 100 hectare, ontwikkeld. 

Naast deze grootschalige ontwikkelingen zijn er ook diverse binnenstedelijke locaties in 

Borne v/aar momenteel plannen tot uitvoering komen.

Deelnemen in Netwerkstad Twente (Enschede, Hengelo, Borne, Almelo en Oldenzaal) !s

belangrijk voor de gemeente Borne. Door nauw samen te werken met de neiwerkslad- 

partners, deelt Borne mee in de uitgebreide mogelijkheden die dat biedt, terwijl het haar 

eigen idenliteit kan behouden.

De centrale ligging, de goede voorzieningen en de nabijheid van mooie natuur zorgen 

ervoor dal het in Borne prettig wonen en werken is. De onderwijsvoorzieningen zijn 

goed, er zijn voldoende sportaccommodaties, variërend van sportparken, tennis- en 

squashbanen lot een zwembad. In het centrum van Borne is het prettig winkelen. Do 

diversiteit in winkels en de klantvriendelijkheid v/orden hoog gewaardeerd, tn Borne is 

op vrijdagavond koopavond en op woensdagochtend markt. Dit maakt samen met het 

gratis parkeren in het centrum (maximaal 2 uur) dal ook mensen van elders uit de regio 

graag naar Borne komen.

De overige woonwijken in Borne zijn gesitueerd rondom hel centrum. De wijken zijn ruim 

opgezet en bevatten hoofdzakelijk laagbouw. In de wijken zijn nauwelijks knelpunten ten 

oanzien van de leefbaarheid. Wel kan op een aantal plekken de groenstructuur worden 

verbeterd.
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3.2 Centrumgebied en voorzieningen
Ha! cenlrumgebied van Borne is vanuü de onlsfaansgoschiedenis en de huidige siluatie 

grofweg op Ie delen in drie delen:

• Kernwinkeigebied;

• Oud Borne;

• Overige voorzieningen.

kernwinkeigebied

De opbouw van hel cenlrum van Borne is afwijkend ien opzichte van de meesle plaatsen 

In Nederland. Van origine hebben de Nederlandse kernen een duidelijke en vergelijk­

bare ruimielijke opbouw: een historische stads- of dorpskern, omgeven door uitbrei­

dingen uit de (aren twintig tot en met veertig en daaromheen een schil van naoorlogse 

woongebieden en bedrijventerreinen. De meeste voorzieningen waren in het centrum 

geconcentreerd en daarmee was dit ook hef mees! levendige deel van de sfad. !n Sarne 

Is in de jaren '70 een nieuw winkelcompiex gerealiseerd, dal op zichzelf stond en weinig 

aansloot bij de directe beslaande omgeving. De gobouwencluslers, gesitueerd tussen 

de Grotesfraat, Azeloseweg en Kerkstraat, laten dit goed zien. De relatie met de be­

bouwing aan de historische linten Is gering. Het winkelcentrum van Borne is functioneel 

gezien een combinatie van winkels en appartementen. De dynamiek in en rondom de 

winkelcentra is groot. In Borne is hel winkelcentrum rondom Nijsfad en Bakkerssteeg te 

karakteriseren als werkgebied met publieke voorziening.

Oud Borne

De stedelijke kern Borne (Oud Borne) is van oorsprong een agrarische nederzetting 

waarvan de basisstrucluurvermoedelijk in de Karolingische Tijd (800-1000 na Christus) 

Is ontstaan. De oudste nederzettingen bestonden uit boerderijen gelegen in een stuk 

ontgonnen bosgebied. Tot de lóe eeuw ontwikkelt Borne zich als agrarisch dorp, met het 

spinnen en weven als huisnijverheid. Door de ontwikkeling van de Twentse textielindu­

strie, groeide de bevolking snel. In de loop van de 18e eeuw verschuift het zwaartepunt 

van de textielindustrie naar Almelo. Toch verdicht do ruimtelijke slrucluurvan Borne zich, 

dankzij de linnenindusfrie. Deze verdichting vindt vooral plaats aan de Eanekerdljk en de 

Brinkslraat. In de 19e eeuw breidt Borne verder uit maar dit keer, door de komst van de 

spoorlijn, niet in hel huidige Oud-Borne maar daarbuiten. Deze ontwikkeling heeft zich 

voortgezet, waardoor het huidige Oud-Borne als oorspronkelijk kerkdorp bewaard is
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gebleven. Oud-Borno heeft de industriële revolutie overleefd zonderde} de oorspronke- panden met een beeldondersleunde functie, penden met bouwkundige of historische

lijke ruimtelijke structuur Ingrijpend is gewijzigd. De ruimtelijke structuur van Oud-Borne waarde of panden die waardevol zijn vanwege plaaisefijk bekende bouwkunst. Oud

wordt allereerst bepaald door de vanouds aanwezige doorgaande wegen (Marktstraat Borne ligt niet alfeen ruimlefl|k fysiek paf tegen het centrum, maar is, ajs gevolg van de 

met Koppelsbrink, de Brinkstraot en Ennekerdijk on de Grolestraat) en secundaire straten aanwezigheid van diverse kleinschalige winkeltjes, galerieën en ateliers, ook functioneel 

ter ontsluiting van het daartussen gelegen gebied. Hei westelijk gedeelie beval dicht op- gekoppeld aan het centrum, 

een gelegen bebouwing en relatief grote gebouwen en is meer verstedelijkt. Hel oostelijk

gedeelte (de grens ligt globaal ter hoogte van de kerk) daarentegen is meer 'dorps' met Overige voorzieningen

meer los gegroepeerde bebouwing gesüueerd in een groene ruimte en een historische De onderwijsvoorzieningen zijn ruim en gevarieerd in de kern aanv/ezrg. Ook zijn er 

groenstructuur met een belangrijke visuele waarde voor het gehele dorpsgezicht. voldoende sportaccommodaties, zoals sportvelden, tennisbanen, overdekt zv/embad en

De panden liggen schijnbaar willekeurig in gebogen straalwanden met wisselende sporthallen. Verder zijn er culturele voorzieningen zoals het Kulturhus, waarin de biblio-

slraalbreedlen (geen doorgaande rooilijnen); de straotprofielen hebben allen een Iradi- theek, de muziekschool en een theaterzaal zijn opgenomen. Daarnaast zijn er diverse 

tionele driedeling. De bebouwing is over het algemeen kleinschalig (een begane grond maatschappelijke voorzieningen verspreid over de kern aanwezig, 

mei kap), hierop vormen enkele woningen aan de doorgaande wegen een uitzondering.

Naast de Rijksmanumenfen en Gemeentelijke monumenten in Oud Borne zijn er ook
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3.3 Kleine Kernen

Hertmc

De kleine kern Herlme (circa 470 inwoners) lig} in een bosrijke omgeving ten noord­

oosten van Borne, aan de Gammeiker beek. Hef buurtschap wordt in 1323 voor hel 

eerst genoemd. Omstreeks 1500 bestond Hertme uit verspreid gelegen boerenerven, 

waarvan nog enkele resteren. Bij het erve Meuienbroek heeft v/aarschijnlilk tol in de 16e 

eeuw een watermolen gestaan. In de 18e eeuw werd een kerk gesticht die in 1902-1903 

vervangen wordt door de huidige R.K. St. Slephanuskerk. Na de Tweede Wereldoorlog 

heeft Hertme zich onhvikkeld lof een kleine kern nabij de kerk. De oorspronkelijke struc­

tuur van het dorp met enkele kleine essen en meerdere akkerkampen is nog sleeds goed 

herkenbaar. De bebouwing bestaat hoofdzakelijk uit vrijstaande bebouwing in 1,5 tot 2 

bouwlagen plus kap. De architectuur van de panden benadrukt het landelijke karakter 

van de kern. De kleinschaligheid van de bebouwing maar ook van de kern geven het 

dorp zijn eigen specifieke kwaliteit, die zeer waardevol is. Hef dorp is echter relatief krap 

opgezet en er is v/einig ruimte voor groen in de kern zelf.

Het openluchttheater, gelegen in het hart van Hertme, is de trekpleister van het dorp. 

Het Afrikafestival en Hertme goes Latin trekken jaarlijks vele duizenden bezoekers vanuit 

heel Nederland.

/tenderen

Zenderen (circa 1.400 inwoners) ligt ten noorden van Borne, tussen de Azelerbeek en 

de Bornsche Beek. Van oorsprong is het dorp een essenzwermdorp, gekenmerkt door 

een aanlal kleinere essen met verspreide bebouwing. Zenderen Is een oude kern. Al in

de tiende eeuw wordt de plaats genoemd, toen als Sindron. De plaatsnaam zou ont­

leend zi|n aan sintels, ook wel ijzererts (of ijzeroer) genoemd. De ijzererts is nog altijd 

in de grond bij Zenderen ie vinden. Mogelijk maakte men daar plaatseiijk ijzer van, 

moor er zijn vooralsnog geen resten van een smidse of iets dergelijks gevonden die 

deze bewering ondersteunen. In de loop van de eeuwen verbasterde de plaatsnaam via 

Sinderon, Sinderen en Senderen naar de huidige plaalsnaam Zenderen. In Zenderen 

lag in de veertiende eeuw aan de Azelerbeek de burcht Hondeborg. Als marke was Zen­

deren lang opgedeeld in Voor-Zenderen, Achter-Zenderen, Hondenhoek, Kattenboek, 

Elharsierhoek, Tusveld en Bornerbroek. Voor hel handelsverkeer over het water was 

Zenderen, rondom de Bornsebeek en de Azelerbeek, een belangrijk punt, met name In 

de periode dat er nog turf over hel water werd vervoerd.

De meeste boerenerven liggen van oudsher in een krans om de Zendersche Esch, mot 

een bebouwingsconcentratie nabij de Azelerbeek aan de noordzijde van dit bouwland. 

De oorspronkelijke bebouwing is veelal vervangen door 19e eeuwse boerderijen. In de 

20e eeuw onisiond een dorpskern bij de in 1798 gestichte en in 1950 verdwenen R.K. 

kerk langs de weg Almelo - Borne. De doorgaande route zorgde ervoor dat de bebou­

wing zich voornamelijk concentreerde langs deze weg. Hierdoor veranderde hel dorp 

van een agrarisch "osdorp" in een "wegdorp". Op de huisplaats van de voormalige 

buitenplaats Hulscher werd in hel midden van de 19e eeuw een karmeiieienkloosler 

gesticht. Het huidige neogotische gebouw dateert uit 1881 en bestaat uit vier vleugels 

rondom een binnenplaats. De voorzieningen liggen verspreid in de kern. Het ontbreken 

van een dorpscentrum wordt als een knelpunt ervaren. De provinciale weg N743/M36 

(Hoofdstraat) snijdt het dorp in tweeën. Deze drukke verkeersweg vormt een knelpunt 

voor wat betreft de oversteekbaarheid, verkeersveiligheid en leefbaarheid van de kern.





3.4 buitengebied
Hol builengabied van Borne is van grole belekenis voor de leef- woonkwaliteit In de ge­

meente. Vanui! de dorpen zi|n er veel relaties mei het buitengebied. De kern van Borne 

is mei name aan de noord- en oostzijde goed aangelakt op hel buitengebied. De relatie 

mef hef gebied ten zuiden van hef dorp, rondom Tv/ickef, is doorde barrtèrewerking van 

de Rijkswegen een knelpunt.

Landschapsstructuur

Borne is de kleinste kern binnen de Netwerkstad Twente. De open ruimte tussen Borne 

en Almelo is de grootste onderbreking In deze stedenband, een aangename onderbre­

king. Dit gebied is nog groen en karakteristiek voor het Twentse landschap. In dit gebied 

Üggen een aantal essen en de dorpen Zenderen en Hortme.

Essen- en knmpenlandschap

Het buitengebied van Borne kenmerkt zich vooral door de kleinschaligheid van het es­

sen- en kampenlandschap. De grote en kleine essen, gevormd door eeuwenlang ge­

bruik als akkers, zijn de hogere gronden in het landschap. Door bewerking van de grond 

met mest en plaggen zijn hogere koppen ontstaan met een dikke voedselrijke laag. Een 

duidelijk voorbeeld hiervan Is de Zendersche Esch. Deze es is eigenlijk een essencom­

plex, een reeks van kleinere essen dicht bij elkaar. De Zendersche Esch wordt geken­

merkt door een grote openheid met aan de randen beplanting en bebouwing, zoals hot 

Karmelietessenklooster, de Hondeborg en verschillende oude erven. Ondanks hel feil 

dat er in de loop der jaren veel beplanting is verdwenen, zijn de esranden nog relatief 

groen. Deze bestaan vooral uit lanen, kleine bosjes en solitaire bomen.

Benkdallandschap

Vroeger leidde een gebrek aan afwatering en overstromingen van de beken tot dras­

sige omstandigheden. Hierdoor v/erden de laag gelegen gronden extensief gebruikt als 

weide- en hooiland. Er waren ook moerassen en natie broekbosjes. Door verhoging 

van de waterafvoer len behoeve van de iandbouwfundie worden ook de lagere gron­

den veel intensiever gebruikt als landbouwgrond. De beken in hel gebied liggen over 

hei algemeen in hun oorspronkelijke bedding. Door de genoemde maatregelen voor 

ontwatering treden ze bijna niet meer builen hun oevers. Het heeft geleid lot een vri| 

uniform en weinig natuurlijk karakter. Hoewel de schouwpaden langs de beek apenbaar 

toegankelijk zijn, nodigt het weinig avontuurlijke karakter van de beken niet direct uit 

voor een wandeling.

Jong ontginnlngslandschnp

In hel noordoosten en zuidwesten van de gemeente lagen vroeger heidevelden en woes­

te gronden. Het betrelt het gebied ten noorden van Borne rondom de Hemmelhorst en 

ten zuidwesten van Zondoren, de Flierhaar. Door vaedselarme omstandigheden waren 

deze gronden lange tijd weinig bruikbaar voor de landbouw. Deze gronden zijn pas na 

1900 ontgonnen en in gebruik genomen door de landbouw. Het landschap kenmerkt 

zich hier door een vrij rationele verkaveling en erven liggen langs rechte wegen. Het 

landschap heeft een grotere maat dan in hei essenlandschap, de open ruimten en bos­

sen zijn groter. Hot gebied rondom de Hemmelhorst wordt gekenmerkt door een groot 

aantal boomkwekerifpercelen. Dit gebied heeft een wal rommelig karakter door een 

ontbrekende ruimtelijke structuur.
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Landbouw

Hel buifengebied von Bofno Is een duidelijk landbouwgebied. Van oudsher was dit 

vooral kleinschalig. Er was een groot aantal gemengde bedrijven met weinig grond­

oppervlak In een kleinschalig landschap. Door schaalvergroting en intensivering is het 

oantal agrarische bedrijven drastisch gedaald en zijn de bedrijven aanzienlijk vergroot. 

Dit heeft geleid tot een situatie waarbij een grote gronddruk aanwezig is door de groei­

ende bedrijven. Andere gebieden kenmerken zich door stoppende agrariërs of juist veel 

veidkavels. Boomteelt vormt een specifieke tak binnen de landbouw In het buitengebied 

van Borne. De boomkwekerij is naost de melkveehouderij een belangrijke economische 

drager in het gebied. De hogere opbrengsten por hectare binnen deze branche hebben 

een verhogende invloed op de grond-en pachtprijzen. Hierdoor wordt het voor agrariërs 

moetlijker om grondaankopen rendabel te maken. Naast grondbehoefte vanuit de land­

bouw Is er ook vraag naar grond vanuit andere functies, zoals uitbreidingen van Borne 

en de kerkdorpen, landschapontwikkeltng, infraslructuuren walerbergtng. Om Ie zorgen 

dat de landbouw een economische en landschappelijke drager blijft ts groeiruimte.In hel 

gebied hard nodig.

Matuur

Er zijn in hel buitengebied van Borne meer landschappelijke waarden dan natuurwaar­

den aanwezig. Er liggen wel een aantal gebieden ten zuiden van de snelweg A35 (op 

landgoed Twickei) die beschermd worden door de Natuurbeschermingswet. Vanuit over- 

heidsdoeten ligt er geen grote natuuropgave In dit gebied. De Provinciale Ecologische 

Hoofdslructuur loopt langs de Deurntngerbeek, Oude Bornsche beek en het deel van de 

Azelerbeek ten zuiden van de spoorlijn Borne-Almelo. Bovendien ligt er oen verplichting 

vanuit de Kaderrichtlijn Water (KRW). Dit houdt In dat de ecologische en chemische 

kwaliteit van de v/aterlichamen moet worden versterkt. Voor gemeente Borne zijn alle 

beken die voorkomen op de legger van het waterschap betiteld als een v/alerltchaam. 

Hieraan zijn per beek verschillende doelstellingen verbonden. Met de uitvoering hiervan 

is op verschillende plekken al een start gemaakt.

Waterbeheer

Door hef buitengebied stroomt een aantal beken, zoals de Azelerbeek, de Bornsche- 

beek, de Deurningerbeek (gaal over in de Oude Bornschebeek) en een klein stukje van



recreallef roulenelwerk. Op sommige plekken misi een verbinding tussen routes of d(de Gammelkerbeek. Oorspronkeli|k overstroomden de beken regelmatig bij piekafvoe- 

ren, vooral op plaatsen v/aar beken bij elkaar komen. Er waren dan ook vele drassige 

of moerassige gebieden. In het verleden zijn veel beken steeds meer ingerichf op het 

afvoeren van water. Het zijn grotendeels uniforme beken met steile oevers. De gronden 

direct langs de beken zijn in gebruik genomen door de landbouw. Het zijn over het alge­

meen vruchtbare gronden, maar soms nog wel erg nat. Door verdroging van natuur en 

landbouwgronden en vanwege veiligheidsredenen wordt steeds meer v/aarde gehecht 

aan het vasthouden en bergen van water. In dit kader worden verschillende delen van de 

beken heringericht. Waterschap Regge on Dinkel hanteert daarbij het uitgangspunt dat 

gebruik wordt gemaakt van de gronden die altijd al inunderen in een natuurlijk functio­

nerend watersysteem.

Recreatie

De omgeving van Borne is recreatief gezien heel aantrekkelijk. Hel is een kleinschalig 

landschap met essen, bosjes, lanen en beken. Daarnaast heeft het veel historische ele­

menten zoals dorpskernen, oude erven en kloosters. Bovendien Is er een vrij fijnmazig

aansluiting op een dorpskern. Verblijfsrecreaüe is relatief weinig aanwezig, maar er zijn 

wel attracties. Hierbij valt te denken aan de Kloostergaarde, het openluchttheater in 

Herime en het landgoed Weleveld.

Wonen

Voor noodzakelijke uitbreidingen van Borne en de dorpen worden onder andere land­

bouwgronden omgevormd naar woningbouw. De nieuwbouw van de Bornsche Maten is 

hier een voorbeeld van. Dit heeft grote invloed op het buitengebied door de uitstraling 

op het landschap, de toename van de gronddruk en de vraag naar uitloopmogelijkhe­

den. Daarnaast hebben in de afgelopen jaren veel agrarische bedrijven hun bestem­

ming verloren en ligt er op deze erven enkel nog een woonbestemming. Dlf resulteert In 

vrijkomende agrarische bebouwing. Over het algemeen wordt nieuwe bebouwing met 

een streekeigen karakter gebouwd, maar er zijn ook voorbeelden van een afwijkende, 

vaak moderne bouwstijl.





04|
4.1 Bestaand beleid
Voor hei grondgebied van Borne zifn veel beleidssiukken vastgesield. In deze visie is 

ervoor gekozen deze bejeidsdocumenfen nief allemaal samen fe vallen. De mees! essen- 

liële beleidsdocumenlen die nog sieeds aciueel zijn, zijn verwerkt in deze sfruciuurvisie. 

Hieronder gaan wij kori In op deze documenlen.

Omgevingwhie Ovefijssel

De provincie Overi|ssel heef! hei streekplan, verkeer- en vervoerplan, v/aterhuishou- 

dingsplan en milieubeleidsplan samengevoegd lol één Omgevingsvisie. Uiigangspuni 

daarbij is dal er niel meer geregeld word} dan nodig is voor het provinciaal belang en 4. 

dat andere partijen, waaronder gemeenten, zoveej mogeiijk ruimte te krijgen om daar­

aan nadere invulling te geven. Dit provinciaal belang dient dan ook in gemeentelijke 

plannen gewaarborgd te zijn.

De ambitie van Overijssel is om een vitale samenleving tot oniplooüng te laten komen 

in een mooi en vitaal jandschap. Een samenleving waarin alle Overijsselaars zich thuis 5. 

voelen en participeren. Met bloeiende sleden en dorpen als motoren voor cultuur en 

werkgelegenheid, ingebed in een landschep waarin wonen, natuur, landbouw en water 

elkaar versterken.

De volgende centrale beleidsambities en onderwerpen van provinciaal belang zijn ver- 6. 

v/oord:

1. Woonomgeving: aantrekkelijke en gevarieerde woonmilieus, die voorzien in 

v/oonvraag en beschikbaarheid van noodzakelijke voorzieningen.

2. Economie en vestigingsklimaat: een vitale en zichzelf vernieuwende regionale

economie, met voldoende en diverse vesiigingsmogelijkheden voor kennisinten­

sieve maakindustrie en mkb; vitale werklocalies, die aansluiten bij de vraag van 

ondernemingen ontwikkelingsmogelijkheden voor schaalvergroting en ver­

breding In de landbouw, ontwikkelingsmogelijkheden en kwaliteitsverbetering 

toerisme en vrije tijdsbesteding.

3. Natuur: behoud en versterking van de rijkdom aan plant- en diersoorten {biodi­

versiteit); vitaal en samenhangend stelsel van natuurgebieden {EHS, waaronder 

robuuste verbindingszones, Natura 2000), behoud en versterking van versprei­

de bos- en natuurwaarden.

(Binnen-)steden en landschap: behoud en versterken van de verscheidenheid en 

identiteit van (blnnen-)sledelijke kwaliteit en mooie landschappen In bet buiten­

gebied, behoud en versterking van cultureel erfgoed (monumenten, industrieel 

en agrarisch erfgoed) en versterken kernkwaliteiten (binnen-)steden (monumen­

ten, architectuur, waier/graon, culturele voorzieningen, stationsgebieden) 

Bereikbaarheid: een vlotle en veilige reis over weg, water, spoor en per fiets 

van en naarsledelijke netwerken en sireekcentra binnen en builen Overijssel; 

goede bereikbaarheid voor het autoverkeer van en naar stedelijke netwerken 

en sireekcentra, vergroten van kwaliteit en aandeel openbaar vervoer, fietsver- 

keer en goederenvervoer over water en spoor, faciliteren over de weg 

Watersysteem en klimaat: watersystemen met goede ecologische en chemische 

kwaliteit, d(e voorde lange termijn klimaatbeslendig en veilig zijn; optimale 

watercondities (kwaliteit en kwantiteit) voor landbouw, wonen, natuur en land­

schep; betrouwbare drinkwatervoorziening (kwaliteit en kwantiteit); voorbereid 

zijn op langelermijngevolgen van klimaatverandering (veiligheid en droogte)
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7. Veiligheid en gezondheid: veilig, gezond en schoon kunnen wonen, werken, 

recreëren en reizen; zorgen voorv/alerveilighetd, exieme veiligheid, verkeers­

veiligheid, een gezond leefmilieu en bescherming legen wateroverlosl

8. Energie: een betrouwbare en veilige energievoorziening mei beperking van uil- 

stooi broeikasgassen; bevorderen van duurzame energieopwekking (biomassa, 

wind, zon, bodem), bevorderen van energiebesparing (in bebouwde omgeving)

9. Ondergrond: balans behouden iussen gebruik en bescherming van de on­

dergrond; beschermen von intrinsieke bodemelgenschappen en aardkundige 

en archeologische v/aarden, zorgvuldig gebruik van de ondergrond (energie, 

zoutwinning, opslag, zandwinning, KWO, hoofdtransporlleidingen)

StfiJciuurpkiii uitbreiding Bume

Het siruciuurptan uitbreiding Borne is in 2002 vastgesietd, waaraan In 2004 de ver- 

keersparagraaf is loegevoegd. Dil structuurplan is opgesleld om op (korte) termijn de 

ontwikkeling van woningbouw- en bedrf{ven!ocaties mogelijk Ie maken en een samen­

hangende en integrale ruimtelijke visie voor hel te voeren ruimtelijk beleid voor het 

gemeentelijk grondgebied Ie hebben. Mei deze visie heeft de gemeente aangeloond dat 

zij kan voorzien in de regionale en lokale opgaven voor woningbouw en bedrijven en 

heeft zij op basis hiervan haar zelfstandige slaius benadrukt.

De uitbreiding van Borne mei woningbouw vindi mei name plaats aan de oostzijde van 

de kern, In de uitleglocalie Bornsche Maten. Tevens is een kleiner woongebied geprojec­

teerd ten westen van de Stroom Esch, net ten noorden van de rondv/eg. Dit vormt echter 

een reservelocalie. Do ontwikkeling van bedrijvenlocoties vindt plaats aan de west- en

zuidrand von de kern, ie weien de locaties Veldkamp, de Kluft en M Olihof. Het gaat 

om circa 115 hectare. Deze bedrijvenlocoties zijn goed ontsloten ols in de toekomst de 

Zuidelijke Rondweg gereed is.

De toename van v/oningen en bedrijven leidt tot meer verkeersbewegingen. Als gevolg 

hiervan dienen volgens de visie maatregelen genomen te worden. Gekozen Is voor de 

aanleg van een randweg ten zuiden en westen von de kern, die de bedrijventerreinen 

onlsiult en vervolgens aantokl op de provinciale v/eg. Met het realiseren van de zuide­

lijke randweg is inmiddels begonnen. Voor de westelijke randv/eg zal op basis van een 

tracésiudie een sconariokeuze worden gemaakt. Aansluiting op het rijkswegonnet vindt 

plaats vla het bestaande aansiuitpunt "Borne West". Om de Bornsche Maten ruimtelijk 

goed aan te laten sluiten op de kern van Borne is besloten een knip aan fe brengen in de 

huidige provinciale weg, welke pos gerealiseerd kan worden als er een goede alternatie­

ve route voorhanden is in de vorm van een v/estelijke randweg en zuidelijke randweg.

Tenslotte wordt in hei structuurplan hof volgende aangegeven:

♦ reoliseren provinciale ecologische verbtndingszone langs beken;

« behoud bufferzone Iussen Hengelo en Borne/siodsranden;

• ontwikkeling en versterking landschap door middel van projecl De Groene Poort;

• aanleg hoogwaardige langzaamverkeersverbinding;

* concentratie boomkwekerijen aan oostzijde kern Borne.

Masterplnn Centrum florne

tn februari 2010 is hel Mosterplan voor het centrum van Borne vaslgesleid. Dit plan
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is een visiedocument op hoofdlljnen waarin de gewenste ruimtelijk-fysieke situatie in 

hef centrum wordt beschreven. Daarnaast dient het masterplan als toetsingskader voor 

nieuwe initiatieven. Hef masterplan gaat uit van een compact kernwinkelgebied met een 

heldere routing en 'trekkers' op strategische locaties. Binnen hef kermvinkelgebicd is met 

name ruimte voor detailhandel {met wonen op de verdieping) en horeca. In hel overig 

centrumgebied (aanlaopgebleden) is ruimte voor laagfrequent bezochte functies.

Ingezet wordt op het versterken van de relatie met Oud Borne zodat een wisselwerking 

tussen de gebieden ontstaat en ze van eikaars kwaliteiten kunnen profiteren. Het cen­

trum moot een aantrekkelijk verblijfsgebied v/ordon voor consumenten. De auto is op 

enkele plekken te gast. Parkeerplaatsen dienen zoveel mogelijk aan te sluiten op het 

winkelgebied. Hei verslerken van groen en de heronfwikkeling van strategische locaties 

in de openbare In de openbare ruimte moet bijdragen aan het verbeteren van het ver- 

bliffskllmaal in het centrum.

Integraal verkeersplan gemeente Borne

In het Integraal Verkeersplan (IVP) voor de gemeente Borne (2008) is het verkeersbeleid 

voor de periode tot 2020 beschreven. Op basis van de Structuurvisie uitbreiding Borne 

(2004) beschrijft he! IVP enkele ingrijpende maatregelen omtrent de infrastructuur in en 

rond de gemeenle. Deze maairegelen liepen uiteen van een regionale randwegensiruc- 

tuur tol maatregelen op kruispuntntveau. Te noemen zijn in dit verband:

• aanpassen kruispunt Deldenerstroot, Europasfraof, Stationsweg en Parallelweg,

• opheffen barrièrewerking van het spoor;

• realisatie randv/egenslruciuur, ombouw rondweg lot erftoegangsweg,

• realisatie knip in provinciale weg ter hoogte van de Bornsche Maten, In combinatie 

met het verplaatsen van hei kruispunt Grotesfraat-N743;

• onderzoek naar de mogelijkheden van een gelijkvloerse kruising bij aansluiting 

Qekenhorst op Rondweg en van een oosi-west parkeerroute

• vaststellen fietsnetwork en aanleggen fieissnelweg,

■ verbeteren aansluiting Bornsche Maten/Slroom Esch op openbaar vervoernetwerk.

Een aantal met name grootschalige verkeersmaatregelen zijn in hei IVP nog niet con­

creet uitgewerkt, in de Mobiliteiisvisie Borne zijn daartoe verdiepingsslagen uitgevoerd. 

Het betreft:

• de Zuidelijke Randv/eg

• het Scenario-onderzoek met betrekking tot de N743/wesleli|ke randweg

• de spoorwegproblematiek als gevolg van de toename van hel goederenvervoer 

(Programma Hoogfrequent Spoor) en Valus Enginering onderzoek naar magelijke 

oplossingen door ProRail

• verbeteren van de bereikbaarheid, veiligheid en leefbaarheid.

Borne Nieuw

Hel besluurvan de gemeente Borne heeft een visie opgesteld op toekomstig Borne. De 

gemeente Borne blijft hierin een zelfstandige gemeente met een interactieve samenwer- 

kingscultuur met de omliggende gemeentes. Behoud en uitbouw van de kwaliteit van 

de leefomgeving gelden voortdurend als zwaarwegend argument. Borne is een schakel 

in de stedelijke os Aimelo-Borne-Hengelo-Enschede, met de groene verbinding tussen 

de landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden ten noorden en ten zuiden van
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de nehve/kslad. DïJ word} me} name vormgegeven in bel beleid me} beJrekking )oi De 

Groerje Poort.

Br zal meer vraaggesluurd worden gebouwd, waarbij gestreefd wordt naar ruime koop­

woningen, grondgebonden wonen, wonen voor alleenstaanden en levensloop ebsten- 

dig wonen. Ook zal in de sociale sector in ruime mate worden gebouwd. Bijzondere 

aandacht gaat uit naar het behoud van Oud Borne en hel lypische Twentse londschap. 

Met het geplande bedrijventerrein Veldkamp wordt in de komende (aren ruim aan de 

behoefte aan bedrijventerreinen voldaan.

Voor voorzieningen is aandacht voor een evenwichtige opbouw, passend bij de schaal 

van Borne. Op het gebied van verkeer wordt het centrum aufoluw gehouden on mogen 

er tussen woonwijken geen barrières worden gecreëerd door verkeersaders. Het beleid 

van de gemeente is erop gericht om enkele middelgrote gemengde agrarische bedrijven 

de gelegenheid te bieden om passend In het londschap hun economische functie te 

vervullen. Borne wil een stimulerende en bemiddelende rol te vervullen bi| de uitbouw 

van toerisme en recreatie in Twente.

Bij de uitvoering van bovenstaands uitgangspunten slaan Interactieve beleidsvorming en 

bestuurlijke samenwerking centraal.

4.2 Ontwikkelingen wonen
In hel vigerende Structuurplan Uitbreiding Borne Is de Bornsche Maten aangewezen als 

dè uitbreidingslocatievan Borne, waar zowel de Bornse ais een deel van de Hengelose

behoefte voor wol beirel} de uitleg moet worden opgevangen, in de Bornsche Moten 

zullen uiteindelijk in totaal 2.700 woningen v/orden gerealiseerd. Hiervan zijn er inmid­

dels 2.300 in het bestemmingsplan verdisconteerd en blijven er 400 als reserve voor de 

periode na 2025 over. In de "samenwerkingsafspraken Borne -Hengelo" is opgenomen 

dat tussen 2005 en 2010 490 woningen voor de Hengelose uitlegbehoefto worden ge­

bouwd. Hiermee is rekening gehouden bij hel vaststellen van het aantal woningen voor 

de Bornsche Malen. Van deze woningen zullen er nog 300 worden gerealiseerd in de 

periode tat 2015.

Volgens de huidige vastgestelde cijfers laat de leeftijdsopbouw van Borne zien dat de 

groep jonger don 29 jaar relatief klein is (slechts 8%). De groep 40-54 jaar is vrij groot. 

Dit laatste zal inhouden dal de vergrijzing in Borne de komende decennia vrij fors zal 

zijn.

Woonvisle Borne 2010-2014
De Woonvisle Borne 2010-2014 vormt hot kader van het te voeren woonbeleid in de ge­

meente Borne voorde komende jaren. Mei de Woonvisio Borne 2010-2014 wordt geen 

volledig nieuv/beleid Ingezet, maarsvordt in grole lijnen het ingezette beleid voortgezet. 

Er doen zich momenteel echter diverse fundamentele ontwikkelingen voor, waardoor de 

woningmarkt sterk verandert. Zo neemt de bevolkingsgroei af en verandert de samen­

stelling van de bevolking; de vergrijzing noemt toe, hel aantal personen per huishou­

den blijf! dalen en hel aanlol eenpersoonshuishoudens neemt toe. Hiermee houdt deze 

Woonvisie rekening.

Borne Is een gemeente met relatief veel senioren en daarnaast een groot deel gezinnen
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mol jonge kinderen lol 10 jaar en jongeren lol 20 jaar. De groep 20 tol 40-jarigen is in 

Borne minder vorlegenwoordigd. De gemiddelde huishoudengroolle in Borne in 2007 

bedraagt ongeveer 2,5 personen. Daornaasl ligt het gemiddeld besteedbaar inkomen 

per persoon op € ] 4.200,— (2007) op hel hoogste niveau van Tv/enfe, maar onder hei 

landelijke niveau van € 14.400,— .

De bevolkingsomvang van Twente is aan hef veranderen. Volgens zowel hef Twenls Wo­

ningmarktonderzoek als de CBS gegevens zal er in Twente in de loekomsl sprake zijn 

van een bevolkingsdaling. Er v/ordt echter vanwege de verkleining van de huishouden- 

groolle op korle termijn nog een beperkte groei van hei aantal huishoudens vervracht. 

Bij ongewijzigd beleid krijgt ook Borne hiermee te maken. Door de geplande nieuwbouw 

in de uitbreidingsgebieden zal hei inwonertal van Borne in de komende joren naar ver­

wachting nog wel toenemen.

Het aantal woningen in Borne is in de afgelopen joren geslegen tot circa 8.950 in 2010, 

Bijna 70% van de woningen in Borne is een koopwoning. Do woningvoorraad van Borne 

is niel alleen permanent onderhevig aan vernieuwing en verbetering, maar wordf de 

komende jaren tevens uitgebreid. Borne biedt ruimte aan zowel de lokale als een deel 

van de regionale v/oningbehoefte in het uitbreidingsplan Bornsche Maien. Aangezien 

het daarbij gaaf om een relatief groot aanlal woningen voor een kleine gemeente, zijn 

een vooridurende moniloring, evaluatie en een adequale planning on fasering voor de 

realisatie van Bornsche Maten van grool belang. Het oorspronkelijk geplande uilgif- 

ietempo van 250 woningen op jaarbasis Is niet langer realistisch. De gomeenie heeft 

daarom besloten tol een lijdelijke temporisering van de woningbouw in Bornsche Maten,

waarbij word! uilgegaan van een uitgiftetempo van 120 woningen per jaar. Dit leidi lol 

een latere voltooiing van de wijk dan oorspronkelijk gepland.

Borne kiest in de gemeente voor de toevoeging van woningen mei hoge kwaliteit vaar 

alle doelgroepen. Die kwaliteitsverbetering geldt eveneens voor de bestaande voorraad. 

De gemeente stelt zich tol doel om mensen van binnen en buiten Borne de kans Ie bie­

den een volledige wooncarrière op Ie bouwen.

Groei met kwaliteit betekent voor de planperiode van 2010 lot 2015 een woonopgave 

voor hel realiseren van 585 nieuwbouwwoningen op uitbreidingslocaties en circa 145 

woningen In de bestaande wijken. Daarnaast wordt door de gemeente en Woonbeheer 

Borne volop geïnvesteerd in de kwaliteit van de bestaande woningen en de woonomge­

ving, met als doel de kwaliteit van de beslaande voorraad en van de woonomgeving op 

peil te houden en v/aar mogelijk te versterken. Voor de kerkdorpen Hertme en Zenderen 

wordt uilgegaan van beperkte nieuwbouw ten behoeve van de natuurlijke aanwas. Voor 

wat betreft daze komen wordt gesleld dat de zich voordoende behoefte niet op nieuwe 

uüleglocafres hoeft fe worden rngevuld, maar net zo goed op enkele goed gekozen plek­

ken in het buitengebied (knooperven) kan worden gerealiseerd. Ook vaor Hertme en 

Zenderen geldt dat de leefbaarheid voorop staat; het moet voor bewoners aantrekkelijk 

zijn in om deze kernen te (blijven) wonen.

Tv/nnts v/oningmnr ktondeizo;?k

Hel Twents Woningmarktonderzoek (TWO) geeft duidelijk aan dat de bouwambitie in 

de regio de eigen behoefte overstijgt. Ten opzichte van het voorgaande TWO is de ver-



huisgenelgdheid in de regio slarki afgenomen. Hierdoor komi de nadruk meer ie liggen 

op kwaliteit In plaats van kwantiteit.

Ook Borne heeft ook een forse ambitie op het gebied van woningbouw. Deze komt 

echter voor een belangrijk deel voort uit in het verleden gemaakte afspraken mei het 

Rijk, de Provincie en met de buurgemeente Hengelo. Zo is Borne na de gemeentelijke 

herindeling uit 2000, ondanks het verlies van de kern Bornerbroek, een zelfstandige 

gemeente gebleven. Hei ministerie van VROM heeft toentertijd onderkend dat enige 

bevolkingsgroei voor Borne noodzakelijk was om een behoorii|k voorzieningenniveau 

en de eigen Identiteit te kunnen handhaven.

Daarnaast was in het provinciale streekplan opgenomon dal de Bornsche Malen de 

enige uilleglocafie vormde voorde gezamenlijke woningmarkt van Hengelo en Borne. 

De gemeente Hengelo had zelf geen uilleglocatie. Naar aanleiding hiervan heeft de 

gemeente Borne haar plannen verder ontwikkeld en investeringen gedaan.

Verder wordt verwacht dat er een grote discrepantie zal zijn tussen de vraag en aanbod 

naarwoonmilteus. Er zal straks een overschot zijn aan rijwoningen en een tekort aan ap­

partementen met lift en aan dubbele en vrijstaande woningen In de hogere prijsklasse. 

De actuele onderzoeken laten zien dal de bouwopgave tot 2030 {de periode die onder­

havige structuurvisie bestrijkt) niet in beeld is gebracht. Wel kan worden gesteld dat, op 

basis van de huidige frends, de bouwbehoeffö lager zal zijn dan enkele [aren geleden 

was voorzien. In Borne staan nu veel woningen op het programma tot 2015. De ver­

wachting is dat voorde resterende periode van de viste (2015-2030) de Bornsche Maten

een groot deel van de behoefte nog kan opvangen. De vraag ts dan ook of extra nieuwe 

uitleglocaties noodzakelijk zijn.

Ten slolte blijkt dal er sprake zal zijn van een sterke vergrijzing. Hei is dus noodzakelijk 

In te zetten op flexibel en levensloopbestendig bouwen. Bij seniorenbouw is vooral be­

hoefte aan grondgebonden woningen en niet alleen appartementen.

4,3 Ontwikkelingen bedrijvigheid
Over de herstructurering en planning van bedrijfsterreinen hebben het rijk, de provincie 

en de VNG eind 2009 een convenant ondertekend als leidraad voor beleid. De pro­

vincie Overijssel heeft het nieuwe beleid voor de (herjontwikkeling van bedrijfsterreinen 

vastgelegd in de Omgevingsvisie. Hierin is sprake van een versterkte inzet op de her­

structurering van verouderde terreinen en een zorgvuldige planning en programmering 

van nieuwe terreinen. Gemeenten zijn, bij de uitvoering van do Omgevingsvisie verplicht 

een met de buurgemeenten afgeslemde bedrijfslerreinenvisie op te stellen.

De gemeenten Almelo, Borne, Hengelo, Enschede on Oldenzaai, die samen do Net­

werkstad Twente vormen, hebben een gezamenlijke bedrijfsterreinenvisie opgesteld. Dit 

mede om recht le doen aan de gezamenlijke regionaal economische agenda, verwoord 

in de Rulmleli|k Economische Ontwlkkelingsagenda van de netwerkstad. Deze viste ts 

in 2011 door de gemeenteraden binnen de netwerkstad vastgesteld. De viste geeft, 

op basis van de daarin opgenomen uitvoerige analyse, onderzoek en programmering, 

aan dat het beslaande aanbod van direct uitgeefbaar bedrijfsterrein, de ruimtewinst 

door herstructurering en uitgifle op basis van harde plannen (vastgeslelde bestemmings­
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plannen) loereikend zijn voor hol accommoderen van de kwalitatieve en kwantitatieve 

(geprognotiseerde) ruimtebehoefte lot 2020. in 2013 zal een eerste evaluatie van deze 

visie plaatsvinden.

4,4 Ontwikkelingen verkeer
In het Structuurplan Uitbreiding Borno (2004) heeft de gemeente besloten om een 

;'knip" aan te brengen In de Rondweg/N743, ter hoogte van de In ontwikkeling zijnde 

woonwijk Bornsche Maten. Dit wordt noodzakelijk geacht omdat de huidige Rondweg 

(de provinciale v/eg door Borne) als gevolg van een hoge verkeersintensiteit een barrière 

vormt tussen de kern van Borne en de nieuwe uitbreidingslocatie. De "knip" maakt een 

goede aansluiting en oriëntatie van de Bornsche Malen op de kern van Borne mogelijk 

en zal de ruimtelijke kwaliteit sterk verbeteren. In het bestemmingsplan Bornsche Maten 

is deze "knip" al onherroepelijk opgenomen.

Voordat de knip in de Rondweg kan v/orden gerealiseerd, dient er sprake to zijn van een 

alternatieve route. Deze route zal bestaan utt een aan Ie leggen zuidelijke en v/estelijke 

randv/eg. De keuze voor deze route heeft meerdere redenen. Zo last de aanleg van een 

randweg aan de noordzijde van Borne het waardevolle landschap te veel aan. Daar­

naast worden via deze nieuwe randwegenslrucluurde toekomstige bedrijfsterreinen aan 

de zuidkant van Borne goed ontsloten. Door de aanleg van de Zuidelijke Randweg 

V/ord} een sterk verbeterde calomiteitenroute voor de A1/A35 bij knooppunl Buren ge­

realiseerd. Tevens zorgt deze randweg voor een betere verdeling van het verkeer tussen 

de toe- en afritten 29 en 30, waardoor met name afrit 30 (ikea) ontlast wordt. Ook de 

bedrijfsterreinen tussen Borne en Hengelo, Veldkamp on Westermaat worden door deze

randwegonstructuur beter ontsloten. Tevens zal de interne weginfrastructuur in Borno 

door de aanleg van de Zuidelijke Randweg worden ontlast.

4,5 Ontwikkelingen groen en water
Borne beschik! over een groenstructuur- en graenbeleidsplan voorde dorpskernen van 

Borne, Zenderen en Hertme. Samen met do lijst voor bijzondere bomen vormen deze de 

leidraad bi| hel beheer en het ontwikkelen van de visie op groen.

Hel groen in Borne wordt gedragen dooreen aantal groene radialen langs de invalswe­

gen. Deze bereiken echter niet de kern. Kenmerkend is dan ook het geringe gebruiks- 

groen in hei centrum. Bij ontwikkelingen in het centrum en herinrichting van straten ligt 

de nadruk op beperkt maar hoogwaardig groen. Borne en Zenderen kennen nauwelijks 

functioneel buurt- en wijkgroen. In het binnenstedelijk gebied liggen in alle kernen kan­

sen voor de dóórontwikkeling van de groene gebieden naar wijk- of buurlparken. De 

huidige speellocafios dienen bi| ontwikkelingen vorm te krijgen, te worden ontzien en Ie 

worden versterkt. De afronding van de dorpsranden van de dorpskernen is in veel geval­

len matig tal slecht. Het realiseren van goed afgewerkte dorpsranden is dan ook een 

belangrijk onderdeel In de groenvisie. Deze overgang naar de landelijke omgeving is 

duidelijk afgestemd mot het beleid op de inrichting van hel buitengebied. Verblijfsgroen 

dient In nieuwe ontwikkelingen duidelijk een plaats te krijgen. In de groenvisie kent Oud 

Borne een bijzondere plaats. Met name rond de omvang en de standplaatsen van bo­

men spelen hier problemen. Hiervoor dient, in combinatie met de parkeerproblematiek, 

aanvullend beleid gemaakt te worden. In hef graenbeleidsplan zi|n ook regels opgeno­

men ten aanzien van de uitvoering van plantwerkzaamheden.
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Naasl hel groensiruduur- en groenbeleidsplan kenl de gemeenle Borne een aclueie 

bomenverordening. Deze is gebaseerd op de invenlarisaiie van bijzondere bomen en 

bijzondere groenstructuren. Binnen deze structuren mag in principe niet ontwikkeld wor­

den zonder hei behoud van de bomen. Bijzondere bomen mogen niet of slechts bij hoge 

uitzondering en onder voorwaardon gekapt worden.

Water

De gemeente Borne werkt aan een optimale afstemming van hel wolerbeieid me! de ove­

nge beleidsterreinen. Waterhuishouding is bif onhvikkelingen een medeordenend aspect 

geworden. Het is een belangrijke drager in do ruimtelijke kwaliteit van de bebouwde 

omgeving. Anticiperen op klimaatveranderingen, verbeteren van de kwaliteit van de 

leefomgeving, voorkomen c.q. beperken van wateroverlasi in bestaand siedelijk gebied 

zijn doelstellingen v/aar gemeente Borne hard aan werkt. Bi| nieuwbouw, herinrichting 

en renovaties in zowel een uitbreiding als in een inbreiding is de strategie "Schoon water 

niet naarde zuivering afvoeren" en "Vasthouden, bergen en dan pas afvoeren".

Ten aanzien van de watersystemen ligt er voor de functionalileit een scheiding in ste­

delijk en landeiijk water. Met de komst van de Kaderrichllijnwater (KRW) moeten alle 

wateren In gemeente Borne voor 2015 in een 'goede toestand' verkeren, waardoor de 

Inspanning om het water ie zuiveren kunnen worden gereduceerd. Dit betekent dat de 

alle watergangen in Borne die op de legger van het waterschap staan een metamorfose 

ondergaan. Geen diepe en smalle watersystemen meer, maarondtep en een verbreding 

aanbrengen zodat een veerkrachtig systeem ontslaat waar levens flora en fauna kunnen 

ademen en zich ontplooien.

4.6 Ontwikkelingen voorzieningen
fc’r zijn verschillende onhvikkelingen door de gemeenle Borne geïnitieerd op hel gebied 

van sociale voorzieningen. De gemeente wil de beleidsonderdelen kunst, cultuur en 

recreatie & toerisme hoog in het vaandel houden, ffris een Kadernofa Cultuur en Recre­

atie & Toerisme door de raad vastgesfold. De activiteiten zijn gericht op amateurkunst, 

cultuureducatie en volkscultuur. Recreatie & Toerisme wordt ontwikkeld in samenwerking 

mei hel project "De Groene Poort". Daarnaast is gezondheidsbeleid In Borne een Is­

sue, waaraan wordt gewerkt. Er fs een beleidsplan WMO opgesleld en in het "neje 

noaberschap" probeert de gemeente de samenwerking tussen burgers en tussen instel­

lingen en organisaties te bevorderen. Ook voor het jeugdbeleid is veel aandacht. De 

gemeente streeft ernaar dat er brede scholen worden onlwikkold, waarbij het onderwijs 

is afgostemd op de doorgaande ontwikkelingslijn van jongeren. Daarnaast is erin Borne 

sprake van voldoende sporlaccomodaties variërend van sportparken, tennis- en squash- 

banen lot een overdekt zwembad.

4.7 Ontwikkelingen buitengebied
In het buitengebied van de gemeente spelen verschillende ontwikkelingen. Er is een visie 

ontwikkeld, De Groene Poort, die een ontwikkelingsrichting aangeeft voorhal buitenge­

bied von Borne. De Groene Poort is een integraal project van de provincie Overijssel en 

gemeente Borne en heeft tot doel om het buitengebied van Borne Ie ontwikkelen als een 

groene long in het stedelijk netwerk van Netwerkstad Twente en als groene verbinding 

tussen Noordoost en Zuidwest Twente. De Groene Poort bevindt zich op het kruispunt 

van de stedeltjke en landschappelijke as van Twente. Terwijl aan de zuid- en zuidoost- 

zijde van Borne gebouwd wordt aan nieuwe woonwijken en een bedrijventerrein, lig!



er in hel overige buitengebied een groene opgave. De Groene Poorl waarborgt het 

landschep en zorgt ervoor dot de sledenband Enschede, Hengelo en Almelo niet aan 

elkaar groeit. De groene zone moet een aaneengesloten doorgang bieden tussen de 

waardevolle landgoederen aan de westelijke kant en het open esseniandschap aan de 

ooslelijke kant van Twente. Het behoud van het authentieke, Twentse coulisselandschap 

staat voorop. De ervaring leert dat economische activiteiten belangrijk zijn om een der­

gelijk dool te bereiken. Daarom behoudt do landbouw een belangrijke funclio. Boeren 

worden nadrukkelijk betrokken bij landschap-, natuur en waterbeheer, maar krijgen ook 

de mogelijkheid uit te breiden om de toekomst van hun bedrijf veilig te stellen.

De uitgangspunten van deze visie zijn meegenomen in onderhavige strucluurvisie.

4.8 Ontwikkelingen milieu en duurzaamheid
Voor de gemeente Borne is een Nola Gebiedsgericht Geluidsbeleid gemaakt. Hel doel 

van het gemeentelijk geluidsbeleid is hel behouden van de goede kwaliteiten en het 

benutten van kansen om voor de verschillende gebieden binnen de gemeente de ge­

luidskwaliteit Ie verbeteren. De gemeente Borne is hiertoe opgedeeld In verschillende 

gebieden, waarbij do indeling is gebaseerd op hef fundionelegebrulkvan de ruimte. De 

volgende gebieden worden onderscheiden:

* buitengebied;

* rustige woonwijk;

* gemengd gebied;

* centrum gebied;

* industrie.

Voor ieder gebied is in het geluidsbeleid voor de thema's bedrijven en verkeer een pas­

sende geluidskwalileit opgenomen.

In 2008 heeft de gemeenteraad het Milieubeleidsplan 2008-2011 vaslgesteld. In dit 

plan geeft de gemeente aan dat zij wil streven naar een duurzame ontwikkeling in de 

gemeente Borne. Vertaald naarde strucluurvisie Borne betekent dit dat duurzaamheid 

een belangrijke rol speelt bij ontwikkelingen. Hiermee v/ordt bedoeld erwordl gestreefd 

naar ontwikkelingen die de omgeving zo weinig mogeiijk belasten, zonder de kwaliteit 

van hel leven nadelig Ie beïnvloeden, en waarbij zuiniger wordt omgegaan mei ruimte, 

landschaps- en natuurwaarden, grondstoffen en energie. Duurzaamheid heeft betrek­

king op het gehele scala aan werkzaamheden binnen de gemeente en maakt steeds 

meer onderdeel uit van het Integrale beleid. Duurzaam (verjbouwen wordt in de be­

staande voorraad en nieuwbouw geslimuleerd...

4.9 Ontwikkelingen recreatie en toerisme
Op bet gebied van recreatie on toerisme zijn verschillende beleidsstukken richtingge­

vend, zoals bijvoorbeeld De Groene Poori.

In overleg met de dorpsraad Zonderen is de werkgroep "Kloosterpad Zenderen" opge­

richt. Deze werkgroep organiseert [aarlijks 3 themawandelrouiedagen, die veel bezoe­

kers trekken on zo het cultureel erfgoed op de kaart zet.

Ook zijn er verschillende andere fiets- en wandelroutes ontwikkeld. Verschillende accom­

modaties in het buitengebied worden ontwikkeld, zoals locaties met bed & breakfast.
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051
5,1 Ontwikkelingsvisie steclelijk gebied

VVonon

De woningvoorraad van Dorne is niei alleen permanent onderhevig aan vernieuwing en 

verbetering, maar v/ordt de komende jaren tevens uitgebreid. Borne biedt ruimte aan 

zowel de lokale als een deel van de regionale woningbehoefte in het uitbreidingsplan 

Bornsche Maten. In regioverband en met de buurgemeente Hengelo zijn daarover af­

spraken gemaakt. En daarnaast zal de zich mogelijk voordoende regionale vraag wor­

den ingevuld in locaties in de netwerksteden, v/aaronderde Bornsche Maten.

Rekening houdend met de huidige woningmarkt en de zich voordoende financieel- 

economische crisis, is het oorspronkelijk geplande uiigiftetempo van 250 woningen op 

jaarbasis niet langer realistisch. Daarom heeft de gemeente besloten tot een lijdelijke 

temporisering van de woningbouw in Bornsche Maten, waarbij wordt uitgegaan van een 

uitgifletempo van 120 woningen por foor. Dit feidi tot een latere voltooiing van de wijk 

dan oorspronkelijk gepland. Uitgangspunt bli|ft hel realiseren van het totaalprogramma 

van 2.700 woningen. Voor 2.300 woningen daarvan geldt dal deze In hoi vigerend be­

stemmingsplan zijn opgenomen. Hiermee kan de gemeente Borne vooruit tot 2025. De 

overige 400 woningen voorzien in een reservelocatie voor de periode daarna.

Der Bornsche Maten wordt een wijk die past binnen de identiteit en het karakter van 

de gemeente Borne. Er zal voldoende ruimte worden geboden aan water en groen en 

goede uitloopmogelijkheden naar het aangrenzende buitengebied.

Borne kiest In do gemeente voor de toevoeging van woningen met hoge kwaliteit voor 

alle doelgroepen. Die kwaliteitsverbetering geldt eveneens voor de bestaande voorraad. 

Naast gemeentelijke volkshuisvesüngslaken wordt daarbij de leefbaarheid van de v/ijken 

en buurten meegenomen.

Borne wil haar toevoeging aan en herstructurering van de woningvoorraad op de vol­

gende locaties realiseren (> 10 woningen):

Uiileglocaties:

1 Bornsche Maten

2 Park Oud Borne

3 Hemmelhorst

4 Ooslerveid

5 Knaoperven

Locaties in bestaand stedelijk gebied:

6 Bornsche Hoven

7 Kollergang

8 Stationsstraat

9 Atria

10 Hcronlwikkeling Welemanstraal

11 Casimirschaol

12 Tichelkamp
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13 Wüfe Huls

14 Heroniwikkeilng Leijdekkers

15 Heroniwikkeilng Jonge Poerink 

ló Heroniwikkeilng Cemenlbouw

Op de Visiekaarl Wonen zijn de genoemde localies aangegeven.

De vraag naar woningen In hel builengebied van de gemeenle Borne richl zich vooral 

op de kerkdorpen Herfme en Zenderen. In dil verband v/ordl uilgegaan van beperkie 

nieuwbouw len behoeve van de natuurlijke aanwas. De leefbaarheid van de dorpen 

staal hierbl| voorop. Naast de mogelijkheden In of aansluitend aan hel bestaand be­

bouwd gebied, zullen er ook op enkele daarloe geëigende plaatsen in het buitengebied 

knooperven v/orden ontwikkeld.

Werken

Voor Borne betekenen de In paragraaf 4.3 beschreven ontwikkelingen dat, rekening 

houdend met de behoefte aan bedrijfsterrein vanuit de buurgemeente Hengelo, het 

bedrijfsterrein Buren-De Veldkamp {30 ha netto uilgeefbaar} de vraag vanuit Borne het 

komende decennium voldoende kan accommoderen. Hel biedt bovendien de beno­

digde economische bewegingsruimte om ook het bestaande bedrijfsterrein Molenkamp 

(27 ha) op oen duurzame en toekomstbeslendige wijze te herstructureren.

Over de herstructurering zijn met de provincie prestatieafspraken gemaakt. Hierin is 

opgenomen dal de herstructurering uiterlijk in 2014 in uitvoering wordt genomen en dal 

deze een netto ruimtewïnst van 1 ha oplevert.

De behoefte aan de ontwikkeling van nieuwe bedrijfsterreinen, zoals de in het Struc­

tuurplan Uitbreiding Borne geprojecteerde bedrijfsterreinen De Kluft en 'I Oldhof, Is 

daarmee voor een belangrijk deel weggenomen.

Gezien het bovenstaande vindt de realisering van nieuw bedrijfslerrein In Borne dan ook 

alleen nog plaats aan de zuidzijde, op de locatie Buren-De Veldkamp. Voor de localies 

De Kluft en 't Oldhof wordt gezocht naar een alternatieve invulling met de mogelijkheid 

van economische functies die goed aansluiten bij de agrarische, landschappelijke en 

toeristisch-recreaiieve doelstellingen van hei beleid met betrekking tof stadsranden in 

de Groene poort.

De intentie is om alle ierreinen duurzaam te ontwikkelen en te onderhouden. Daarbij 

wordt gebruik gemaakt van compact bouwen, efficiënt ruimlegebruik en een duurzame 

inrichting van de openbare ruimte. Op het nieuwe bedrijfslerrein De Veldkamp is park- 

management geïntroduceerd.

De bedrijfsterreinen in de gemeente Borne zijn gunstig gelegen len opzichte van het 

rijkswegennet. De aanleg van de zuidelijke randweg is van esseniieel belang voor de 

onlslutling van mei name De Veldkamp.
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Verkeer

in de voorilggende sirucluurvisie worden voor de gemeenie Borne diverse groolscholige 

ontwikkelingen beschreven op hei gebied van wonen en werken. Deze ontwikkelingen 

dienen goed bereikbaar te zi|n. Het te voeren beleid om dat Ie bereiken en de bijbeho­

rende oplossingsrichlingen worden beschreven ?n do Mobilitoilsvisie Borne.

Hel Integraal Verkeersplan Borne (IVF) is verder uitgev/erkt in de Mobiliteitsvisie en wordt 

op hoofdlijnen overgenomen in voorliggende structuurvisie. De gemeenie heeft als doel 

de verkeersveiligheid in relatie lol de bereikbaarheid te optimaliseren, langzaam ver­

keer speell daarbij, in combinatie met een goede bereikbaarheid van het centrum, een 

belangrijke rol. Enkele speerpunten zijn:

een helder, herkenbaar en comfortabel fielsnelwerk, 

voldoende en goed bereikbare parkeervoorzieningen, 

een goede randwegenstructuur, 

het voorkomen van ongewenste sfuitroutes, 

het voltooien van 30- en 60 km/uur gebieden,

- veilig ingerlchie schoolomgovingen.

De randwegenslrucluur, zoals al is aangegeven in het Structuurplan uitbreiding Borne, 

zal worden gerealiseerd, heigeen een aanzienlijke verbetering van de leefbaarheid in en 

ruimtelijke kwaliteit van Borne bewerkstelligd. Bovendien wordt hiermee de extra druk 

die ontslaat door de aanleg van nieuwe woon- en werkgebieden opgevangen.

In deze nieuwe slructuur wordt tegelijkertijd een goede aansluiting en oriëntatie van de 

uitleglocatie Bornsche Maten op de kern van Borne gewaarborgd. De beste mogelijk­

heid daartoe biedt het aanbrengen van een "knip" in de beslaande Rondweg ter boogie

van deze nieuwe v/ijk. In een alternatief voor het doorgaande verkeer voorziet in dit ver­

band de aanleg van een v/estelijke randweg, die de provinciale weg (N743) rechlslreeks 

verbindt met de rijksweg A35 {aansluiting 29).

In een Scenariosludie (2011) is onderzochi welke scenario's mei belrekking lof de weg­

infrastructuur in en rond Borne daartoe hef beste voldoen, met als doel hel doorgaande 

verkeer om Borne been Ie leiden en de barrière tussen de Bornsche Moten en de kern 

van Borne te slechlen. Eén van de varianlen is een westelijke randweg strak langs Molen­

kamp, in combinatie me! hei knippen van de Rondweg. Echter, een exact tracé voorde 

nieuwe randweg Is nog niet bekend, vandaar dat de aanduiding op de kaart nog indica­

tief Is. De Zuidelijke Randweg is inmiddels voor een deel positief besiemd in vigerende 

bestemmingsplannen en hel westelijke deel Is zelfs al gerealiseerd.

Binnen de verkeersstruefuur van Borne wordt hef inkomende en het uitgaande verkeer 

bediend door verschillende radiaalwegen. De Inrichting en hef profiel van deze wegen 

is overal echter niet even helder. Door een nieuwe en eenduidige inrichting van deze 

radialen zal de herkenbaarheid hiervan binnen de verkeersstrucluur in Borne worden 

versterkt.

De spoorlijn tussen Hengelo en Almelo (Zwollo/Devenfer) en Enschede loopt dwars door 

de kern van Borne. De barrière die hierdoor wordt gevormd, zal in de toekomst alleen 

nog maar toenemen. Afs gevolg van het Programma Hoogfrequent Spoor (PHS) en de 

uitbreiding van de Tweede Maasvlakie in de Rotterdamse haven zal namelijk het goede­

renvervoer per spoor sterk toenemen.





Do problemen op het gebied van bereikbaarheid, geluid en trillingen zullen het best 

worden opgelost door hot aanleggen van een verdiept tracé, hetgeen uiteindelijk de 

voorkeur van de gemeente Borne heeft. Alternatieve scenario's die gezamenlijk met 

ProRail worden onderzocht zijn ongelijkvloerse kruisingen van het spoor met de hoofd- 

wegenstrucluuraan de zuidzijde (bestaande tunnel in de Zuidelijke Randweg), de noord- 

v/estzijde (do Westelijke Randweg) en centraal in Borne (de Azelosestraal).

Ook voor hel langzaam verkeer wordt naar oplossingen gezocht om deze barrière te 

slechten.

Tussen Enschede en Almelo wordt momenteel een snelle (ietsvorbinding gerealiseerd ten 

behoeve van forensen, studenten en recreanten, de zogenaamde F35. Deze fielssnei- 

weg is pal langs het spoor geprojecteerd, waardoor op diverse plaatsen de hoofdwe- 

genstrucluur ongelijkvloers kan worden gekruist. Deze snelle fietsverbinding za! worden 

gekoppeld aan de inlerne wegenstructuur, waardoor tevens de interne bereikbaarheid 

wordt versterkt.

Het beleid in Borne is er verder op gericht dat vanuit de verschillende woongebieden 

snelle rechtstreekse fietsverblndingen v/orden gerealiseerd naar zowel het centrum en 

het NS-station als naar de diverse sverkgebieden.

Op het gebied van het openbaar vervoer zijn er verschillende ontwikkelingen gaande. 

Gezocht wordt naar het verder optimaliseren van hel busvervoer in en rondom Borne. 

De frequentie van de stoptrein Is verhoogd naar vier keer per uur in zowel de richting

van Almelo als in de richting van Hengelo. De intercity's sluiten daarop goed aan. Daar­

naast wordt onderzocht op v/elke v/ijze Borne deel kan uitmaken van de aan te leggen 

Hoogv/aardlge Openbaar Vervoer (HOV)-)lfnen binnen de netwerkstad Twente. Ook 

de mogelijkheden van het beter faciliteren van het voor- en natransport worden onder­

zocht, ondermeer door het toepassen van de OV-fielskoppelIng.

Groen cn Wcitcr

In Borne is reeds veel aandacht voor water In de ruimtelijk planvorming. Conform het 

vigerende beleid v/orden in de ultbreidingplannen de kansen voor water benut, zoals 

het scheiden van hemelwater en afvalv/ater en het reguleren van grondwater. Borne ligt 

laag ion opzichte van de omgeving. Om (grond)waleroverlast te bestrijden is reeds in 

hef verleden veel drainage aangelegd. Door de klimaatveranderingen zijn de buien In 

zomer veelal intensiever, wat nogal eens lot wateroverlast kan leiden. Door hemelwa­

ter te scheiden van hel afvalwater wordt getracht de wateroverlast te beperken in hel 

stedelijk gebied. Met de veranderingen zal water op straat over het algemeen meer 

geaccepteerd moeten worden.

Vooral met de randen van het stedeiljk gebied moet bewust worden omgegaan. De 

randen van het sfedelijk gebied moeten landschappelijk goed worden ingepast. Hierbij 

moet het karakter van deze inpassing aansluiten bij hel omliggende landschap. Op 

plekken v/aar een hoofdroute of beek samen komen onstaan bijzondere plekken. Deze 

plekken moeten worden benadrukt door het plaatsen van beplanting met een land­

schappelijke waarde of mot een fraaie brug. Op deze manier krijgen deze plekken de 

rol van toegangspoort naar het dorp.
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De radiale lanen in Borne zijn zeer karakteristiek en zijn belangrijk voor de oriëntatie. De 

verschillende ionen lopen vanuit het buitengebied richting het centrum. In het centrum 

is geen ruimte voor laanbeplanting. Hier krijgen solitaire bomen de voorkeur. Kwaliteit 

ligt boven kwantiteit: liever enkele fraaie bomen dan veel bomen zonder groeimogelijk­

heden.

In de wijken ten v/esten en zuiden van de Rondweg liggen kleine groene gebiedjes ver­

snipperd in de buurt. In de v/ijken ten noorden en oosten van de Randweg zijn de groene 

gebieden groter en meer aaneengesloten. Voor de groene gebieden in de woonwijken 

geldt dat wordt uilgegaan van een eenvoudige en eenduidige inrichting. Er zal hierdoor 

een stevig, rustig en groen beeld ontstaan.

Het is belangrijk om preitige verblijfplekken Ie creëren voor zowel bewoners als bezoe­

kers van Borne. Hel cenlrumgebled is hei belangrijkste en meest bezochte gebied. In 

hei groenstructuurplan is dit gebied tn drie gedeelles opgespiilsl, Ie weten het Centrum 

(Winkelgebied), Oud Borne en Nieuw Borne (voorzieningen rondom Kulturhus). Het 

centrum is daarbij stenig van karakter, waarbij bloembakken het enige groen zijn. Oud 

Borne wordt gekenmerkt door groene oases met forse bomen. Nieuw Borne wordt ge­

kenmerkt door grote bouwmassa's in een groen en parkachlig beeld. Daarnaast zijn 

er in het Groenstructuurplan op dorpsnlveau bepaalde plekken opgenomen die voor 

iedereen van belang zi[n.

Op buuriniveau zijn tevens plekken benoemd waar bewoners uit de wijk kunnen samen­

komen en recreëren. Deze plekken zijn zoveel magelijk gekoppeld aan voorzieningen, 

zoals een winkelcentrum. De plekken op buuriniveau bieden afwisselend een sierfunclie

dan wel een speelplek en/of ontmoetingsruimte.

Groene aaneengeschakelde elementen kunnen een ecologische functie hebben. Wan­

neer deze gebieden aansluiten op het buitengebied of waardevolie ecologische elemen­

ten zoals beken, is hel van belang het beheer af te stemmen op de aanwezige ecologi­

sche waarden. Dit geldt voor de gebieden rondom de spoorlijn, de Dikkerslaan en de 

parken In Stroom Esch en de Bornse Maten.

Voorzieningen

In Borne is behoefte aan een compaci en compleet v/inkelgebied, dat zich onderscheidt 

ten opzichte van omliggende sleden. Er is een Masierplan Cenirum Borne opgesfeld, 

waarin verschillende maalregelen worden aangekondigd. Deze maatregelen worden op 

basis van een uitvoeringsprogramma gerealiseerd.

De belangrijkste winkelvoorzieningen zijn gesitueerd in het winkelcentrum rondom 

Mijstad en Bakkerssteeg. DH winkelcentrum is erg naar binnen gekeerd, waardoor de 

toegankelijkheid beperkt is, Ook de routing binnen hel cenirum is niet logisch on incom­

pleet. Deze dient te worden verbeterd. De aantrekkelijkheid van hei centrum Is belangrijk 

voor het op peil houden van het voorzieningenniveau. En een kwalitatief hoogwaardig 

voorzieningenniveau is van belang voor een vitale gemeente en als vesligingspiaats- 

factor voor nieuwe inwoners. Daarnaast is er sprake van een sterke scheiding tussen dit 

winkelcentrum en hot nabijgelegen beschermd stads- en dorpsgezicht van Oud-Borne. 

In de historische omgeving van Oud Borne wordt ruimte geboden voor ambachten en 

de daaraan gekoppelde kleinschalige functies. Dit wil echter niet zeggen dat Oud Borne 

een openluchtmuseum wordt waar geen ontwikkelingen mogelijk zijn. De ontwikkelings-
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mogelijkheden, onder ondere op hel gebied van wonen, zullen optimaal v/orden inge­

past in hel omgevingsbeeld van Oud Borne op basis van de vastgesielde visie.

In de afgelopen jaren is veel geïnvesleerd in sociale en cullurele voorzieningen in Borne. 

in hel centrum Is een Kulfurhus aanwezig. In de loekomsl zal aandachl moeten blijven 

bestaan voor het handhaven van voldoende voorzieningen in hel dorp.

De voorzieningen voor sport moeten worden gehandhaafd en verbelerd.

Beeldkwaliteit

Om de gemeente Borne in de loekomsl aantrekkelijk Ie houden om Ie wonen, te werken 

en te recreëren, is beeldkwaliteit erg belangrijk. Het beeld dat mensen hebben bil een 

dorp moet aantrekkelijk zijn. Zo zijn de enlrees van de dorpen erg belangrijk. Wanneer 

bezoekers de bebouwde kom van Borne binnenrijden, moeten ze direct hel idee hebben 

dat ze zich in Borne bevinden. Er zijn verschillende mogelijkheden om deze entree vorm 

te geven. Per locaiie zal hier een invulling voor gezocht moeten worden.

Kenmerkend is de fraaie beeldkwaliteit Oud-Borne. Het vormt een aantrekkelijk ge­

deelte van het dorp, dal ook door toeristen gewaardeerd wordt. Hel is zaak om de 

beeldkwaliteit van dit gedeelle van het dorp te waarborgen en Ie handhaven on v/aar 

mogelijk Ie versterken.

len voorgesleld om de beeldkwaliteit Ie verbeteren. Het centrumgebied bestaai op dit 

moment uil verschillende deelgebieden die sterk van elkaar gescheiden zijn. Door het 

verbeteren van de beeldkwaliteit van zowel bebouwing als openbare ruimte kan het 

centrum meer als eenheid functioneren. De Grolestraat is de belangrijkste route in het 

centrum van Borne en kan door een eenduidige inrichting een drager v/orden voor het 

gebied.

Voor het kernwinkelgebied uit de jaren '70-'80 geldt dat de bebouwing zo mogelijk 

meer gedifferentieerd moet zijn. In het gebied rondom Nijslad/Bakkerssteeg is de si­

tuatie door de krappe ruimte erg rommelig. Gestreefd wordt in dit verband naar een 

verhoging van de kwaliteit, door het bewerkstelliggen van meer eenheid in de gevels. 

Ook moeien hagen en muurtjes zoveel mogelijk weggehaald worden om eenheid Ie 

bevorderen en de openbare ruimte beter te ontsluiten.

Het kernwinkelgebied is erg in zichzelf gekeerd. Zeker vanaf de Grolestraat en de Nieu­

we Kerkstraat is moeilijk te zien da} hierbinnen zich het belangrijkste winkelcentrum van 

Borne bevindt. Door het verbeteren van de entrees is het mogelijk het winkelcentrum 

meer een gezicht naar builen Je geven.

Pleinen zijn vooral functioneel ingerichi. Er kan moer aandacht geschonken v/orden aan 

de vormgeving en inrichting.

f£:

In het centrum van Borne worden in het Masterpian Centrum verschillende maatrege-
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5.2 Ontwikkelingsvisie Buitengebied

Borne onlv/ikkeit haar buitengebied in samenwerking mei de buurgemeenten, Netwerk­

stad en Regio Twente en de provincie Overijssel tol de Groene Poort van Twente. De 

Groene Poort wordt gezien als het kruispunt van de sledelijke en landschappelijke as, 

die een schakel vormt tussen de landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden 

van zuidwest en noordoost Twente. Het voorkomt een landschappelijke tv/eedeiing van 

Twente en een volledige verstedelijking van de Twentse stedenband. De Groene Poort is 

als prioriteit opgenomen in de ruimtelijke ontsvikkelingsagenda van Netwerkstad Twente. 

Het versterkt de ruimtelijke structuur en de ruimtelijke en landschappelijke kwaliteit van 

Netwerkstad Twente en draagt daarmee substantieel bij aan de ambitie om Netwerkstad 

Tv/enle te ontwikkelen als "Europees stedelijk netwerk in het groen"

Binnen de Groene Poort zijn drie samenhongende 'opgaven benoemd:

• Landschap en Economie: hoofddoel is hel behoud en de ontwikkeling van het au­

thentieke Twentse landschap, gecombineerd met versterking van de Bornse econo­

mie. Dat betekent ruimte om Ie ondernemen onder gelijktijdige versterking van de 

ruimtelijke kwaliteit. Duurzame economische activiteiten geven immers ook de basis 

om te investeren In hei landschap. Belangrijk onderdeel van deze opgave is verster­

king van de landbouwstructuur.

* Kunst, Cultuur on Voorzieningen: hoofddoelen zijn de mogelijkheden en potenties 

op het gebied van kunst, cultuur, cultuurhistorie en voorzieningen in te zetten voor 

enerzijds de versterking van het profiel en de beleving van het gebied voor de bewo­

ners en bezoekers en anderzijds als basis voor een gezonde sociale infrastructuur. 

Kunst, cultuur en cultuurhistorie vormen een brugfunctie tussen stad en platteland, 

maarzifn ook ondersteunend aan een gezonde economische ontwikkeling, bijvoor­

beeld voor het v/inkeibesfand, de horeca en de recreatie.

• Ontsnipperen en Verbinden: hoofddoel is de samenhang in het gebied zelf en tussen 

zuidwest en noordoost Twente te versterken. Het gaat hierbij om het versterken en 

verbinden van de recreatieve en landschappelijke funciies op een manier dat bewo­

ners, bezoekers en de natuurwaarden van het Twentse landschap ervan profiteren. 

Onderdeel hiervan is het realiseren van een aantrekkelijke overgang tussen het lan­

delijk gebied en het dorp Borne.

ïoekomstbestendkje landbouw In een aantrekkelijk landschap

Voor een groot deel van het landelijk gebied van de Groene Poort wordt ingezet op 

ruimte voor toekomstbostendlge melkveehouderij in combinatie met het realiseren van 

water- en landschapselementen. Melkveehouderijbedrijven groeien veelal uit naar be­

drijven met 150 of meer kooien en hebben daarvoor extra grond en stalruimte nodig. 

Deze grondvraag betekent dat In het streefbeeld zeer beperkt wordt ingezet op andere 

functies met een grote grondbehoefte, zoals nieuwe landgoederen. Het ruilen van gron­

den en vergroten van percelen Is nodig voor een rendabele organisatie van de land­

bouw. Daarnaast wordt ruimte geboden voor een optimale verkaveling, aaneengesloten 

huiskavels en een goede ontsluiting. Om de aantrekkelijkheid van het landschap verder 

Ie vergroten wordt Ingezet op aanplant van (meidoornjhagen op randen van grondei­

gendommen, gecombineerd met hel verbinden van beslaande recreatieve routes. Hier­
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bij hoort ook hel realiseren van een lange recreatieve verbinding tussen Twickel en 

Weleveld. Er is slechts beperkl ruimte voor 'rode' ontwikkelingen, uitbreiding boomteelt 

en nieuwe landgoederen, slechts met het doel tot verbetering van ruimtelijke kv/aliteit. 

Voor de boom- en sierteelt wordt voorgesleld om deze te concentreren aan de oostkant 

van Borne in de vorm van een multifunctioneel parklondschap. Een casco van paden en 

lanen omzoomt de boomteelt en extensieve landbouw. Deze vormen gekoppeld aan het 

landschapspark Oud Üorne een groen uitloopgebied vanuit het hart van Borne langs de 

Deurningerbeek het landelijk gebied in. In samenwerking mol do ondernemers zal dit 

nader moeten v/orden uiigewerkt.

Een aantrekkelijk overcjamj van het dorp nanr het kindschap

In hel streefbeeld v/ordl stevig ingezet op een aanlrekkelijke dorpsrand van Borne als 

overgang tussen hel dorp en het landschap en als uitloopgebied voor de inwoners van 

Borne. De dorpsrand bestaal uit verschillende deelgebieden, ieder met een eigen ka­

rakter. Deze zi|n benoemd als de zogenaamde 'kroonjuwelen van de dorpsrand'. De 

uitdaging )s het oppoetsen von deze kroonjuwelen, ze zichtbaar en blinkend te maken. 

Dit houdt in dat sommige gebieden ontwikkeld moeten worden, waarbij gebruik wordt 

gemaakt van aanwezige of nieuwe kwaliteiten, zoals het stadsrandgebied aan de zuid- 

westzijde of het multifunctionele landschapspark met boomteelt aan de oostzijde. In 

andere gebieden gaat het om het versterken en uitbouwen van bestaande kwaliieiten, 

zoals bij de ervenclusters aan de noordzijde van Borne. In het streefbeeld is ruimte voor 

bedrijvigheid geschetst aan de zuidkant van het dorp. Aan de westzijde staat een robuus­

te groenstructuur (groene vingers) voorop, v/aarbinnen ruimte is voor nieuv/e passende 

'bedrijfserven' on transformatie van bestaande erven met een nieuwe functie.

Bij het bestaande bedrijventerrein Molenkamp wordt voorgesteld om een groene ge­

leidelijke overgang te realiseren. Op die manier krijgt de Zendersche Esch een groene 

rand en wordt een geleidelijke overgang gerealiseerd. Aan de noordzijde van Borne 

v/ordt ingezet op de aanleg van een relenliegebied, boomgroepen, laanbeplanfingen 

en raulestructuren gekoppeld aan de ervenclusters, Beslaande kwaliteiten worden hier­

mee versterkt en zichtbaarder gemaakt. Een aantal recreatieve functies, zoals hel klein­

schalige evenemententerrein en do sportvelden vergroten de aantrekkelijkheid en de 

gebruiksfunctie van de dorpsrand. Hier gaat het om hel aankleden van deze functies met 

groenaanleg en het verbinden mei routes en het landschap. Er wordt bewust gekozen 

vooreen verweving van dorp en landschap en dus niet voor harde contouren. Enerzifds 

is er nog veel onduidelijkheid hierover, anderzijds is vanuil de visie op de Groene Poort 

niet wenselijk dat het gebied met nog meer (grote) infraslrucluur v/ordl belast. Zowel 

vanuit landschap, ecologie en landbouw zorgt dit voor meer versnippering van het land­

schap.

Doken in zicht en ruimte voor hot vasthouden en bergen van water 

In het streefbeeld zijn de beken duidelijk aanwezig als ruimtelijke strucluurdragers van 

hei landschap. Hel verschil In karakter tussen de beken wordt vergroot en de beken 

krijgen een meer natuurlijke inrichting, inspelend op de doelen vanuit de Koderricht-



lijn Woler. De van oudsher natte plekken In het landschep, de lager gelegen gronden, 

zi|n aangegeven als zoekgebleden voor het langer vasthouden en bergen van v/ater. 

Dit zijn voor de landbouw minder courante percelen en de aangewezen plekken om 

ie zoeken naar een extensievere vorm van landbouw. Wanneer er initiatieven zijn om 

nieuwe landgoederen te realiseren zijn de zoekgebieden voor waferreleniie een goede 

vestigingslocatie. Hiermee vormen deze gebieden de enige uitzondering. In de rest van 

het buitengebied van de gemeente Borne zijn de mogelijkheden voor nieuwe landgoe­

deren zeer beperkt. De ligging aan de stads- of dorpsranden en openstelling van de 

landgoederen zijn een goede combinatie. Do Deurnlngorbeok/Oudo Bornsche beek, 

Azelerbeek en Gammelkerbeek krijgen een meer natuurlijke inrichting, hiervoor zijn al 

plannen gemaakt. In uitstraling hebben de beken een smal beekdal profiel. De Bornse 

beek heeft een lagere prioriteit en Is een afvoerbeek voor sledetijk v/ater, Voorgesleld 

wordt om de beleving van de beken en hel water verder te vergroten door op kruisingen 

met wegen en spoorlijnen fraaie en duidelijke brede overgangen Ie realiseren, zoals 

bruggen. Ook de realisalie van hei siedelijk uitloopgebied Hemmelhorsl draagt bij aan 

de beleving van de beken.

Ruimte voor erftronsfami.Hies In kransesdorpon eivcmdusters

Voor ondernemers die een andere weg kiezen dan verdergaande groei van hel land­

bouwbedrijf wordt in hel streefbeeld ruimte geboden om via de 'VAB'-regeling {Vrijko­

mende Agrarische Bebouwing) of 'rood voor rood'-regeling Initiatieven te ontplooien op 

en rond de erven. Juist de combinatie van sloop van onisierende gebouwen, herstel van

waardevolle gebouwen en de aanleg van kleinschalige landschapselemenien en rou­

testructuren versterkt hel landschapsbeeld. Inilialieven die hier bijvoorbeeld ontplooid 

kunnen worden zijn komperen bij de boer, boerderijv/inkels, theetuinen, ateliers of een 

bed&breakfasl. Door het verbinden van bestaande wandel- en fietsroutes kan een uit- 

gebreider routenetwerk ontslaan in de Groene Poort, waar de recreant optimaal van 

kan profileren, in de stads- en dorpsranden is echler meer ruimle voor de ontwikkeling 

van ervenclusiers, een ruimere invulling dan via 'rood voor rood'. Hiermee wordt mede 

gehoor gegeven aan de uitbreidingsbehoefte van Zenderen en Herlme. Met deze invul­

ling kan, in plaats van hot zoveelste nieuwbouwwijkje, worden verder gebouwd aan do 

landschapsstructuur van de Groene Poort.
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Inbreidingslocatio wonen (korte
** - Ecologische verbinding

termijn)

O 0
1Uitbreidingslocatie wonen (lange Aandachl voordorpsranden: overgang

termijn) stad/ land

Reservelocatie woningbouw ^ - Realiseren laanbeplonling langs radialen

Knooporven Centrumgebied

Bedrijventerrein, aanleg in uitvoering

(De Veldkamp Verbeteren relatie centrumgebieden

Uitbreidingslocatie werken {lange

termijn) t \ ~ Revitaliseren sportvelden

Revitalisering bestaand bedrijventer­
r-

rein •§( Aandacht voor beeldkwaliteit centrum

Siadsrandgebied met mogelijkheid

voor passende economische functies - Waarborgen en handhaven beeldkwali­

en voorzieningen teit Oud Borne

Zoeklocaiie nieuwe randwegen - Aandacht voor beefdksvalitei! bij entrees

Zoeklocalie overige nieuwe wegen
V

van dorpen

Verbeteren oversleekbaarheid, realise­ - De groene poort

ren knip in Rondv/eg
4

Onderzoeken naar slechten barriere- \■■ ~ Intensiveringsgebied voor boomkweke­

werklng spoor rijen

Groene gebieden in bebouwde kom 7:.. "'7'. Bufferzone Borne-Hengelo

Groene knoop / Groenblauwe knoop
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Ten behoeve van de uiteindelijke visie voor Borne heeft een zogenaamde confrontatie 

plaatsgevonden. Bij deze confrontatie zijn de vigerende beleidsdocumenten, beleid In 

ontwikkeling (groenslructuurplan. Groene Poort, etc), actuele ontwikkeling en resultaten 

opgedaan tijdens gesprekken met verschillende deskundigen van de gemeenien naast 

elkaar gelegd en beoordeeld. Hieruit blijkt dat een heroverweging van het vigerend 

beleid de gemeente opnieuw dwingt tot maken van keuzes tot 2030. De confrontatie is 

per thema uilgewerkt. Per thema is aangegeven op welke aspecten bestaand beleid kan 

worden voortgezet en voor welke aspecten de gemeente opnieuw een keuze zal moeten 

maken. De keuzes die gemaakt zijn tijdens de confrontatie liggen aan de basis van do 

structuurvisie. De belangrijkste keuzes zijn onderstaand per thema weergegeven. De 

beargumenlafle daarvan komt in het hoofdstuk visie aan bod.

Groen en water

* Ontsnipperen en verbinden;

* Opwaarderen beken (landelijk en stedelijk water);

* Verlenging groene radialen richting centrum;

* Toevoegen hoogwaardig groen centrum;

* Groenlacutles opwaarderen;

* Verbeteren overgang stedelijk-landefijk gebied;

* Voorzieningen voor de waierhuishouding.
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lonridijk gebied

• Onlsnipperen en verbinden;

• Voorkomen dol Borne en Hengelo aan elkaar groeien;

• Behoud en versterken kv/oiifejlen landelijk gebied;

• Benuiien potenlies;

• Landbouw blijft belangrijk;

• Boomkwekerijen niet passend in landschep;

• Concentratie boomkwekers in 'jong landschap';

• Ontwikkelingsmogelijkheden landelijk gebied volgens besfaand beleid (VAB, recre­

atie en toerisme) on nieuw beleid;

* Gedeeltelijke opvang woonbehoefte kleine kernen in het buitengebied;

• Verbeteren overgang sledelijk-landelijk gebied.

Voorzieningen

• Behoud en versterken centrumgebied (cenlrum onderscheidend) en betere koppe­

ling mei Oud Borne;

• Verbeteren routing verkeer en parkeren rondom centrum;

• Behoud voorzieningen kleine kernen;

• Behoud voorzieningen in wijken;

• Verplaalsing sportvelden;

» Verbeteren ruimtelijke kwaliteit centrum.
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• Verbaleren kwaliieil entrees Borno;

* Behoud en versterken cultuurhistorische kwaliteiten; 

» Behoud kwaliteiten kleine kernen.

Bedrijvigheid

• Behoefte blijft (waarschijnlijk) onveranderd ten opzichte van structuurplan (115 ha 

bruto destijds nog te realiseren 45 hectare);

• Ontwikkelingen aangewezen bedrijventerreinen noodzakelijk;

• Ontwikkeling volgens huidige fasering;

• Aanleg zuidelijke on westelijke randweg.
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Wonen

• Ontwikkelen Bornsche Maten;

» Geen structurele uitbreiding kleine kernen;

• Bouwen voor eigen behoefte en deels voor Hengelo;

• Ksvoliteill

» Ontwikkelingen:

- Tol 2030 geen nieuwe ultbroidingslocalies aanwijzen, bestaande locaties 

(inclusief reservelocatle) bieden voldoende ruimte;

- Geen grootschalige uitbreiding bij kleine kernen en claims voor woning­

bouw In landelijk gebied: hiervoor reservolocalie beschikbaar sfollon.

infrastructuur

» Aanleg zuidelijke en westelijke randweg;

• Afwaarderen provinciale weg;

• Zo veel mogelijk behoud kwaliteiten landelijk gebied.
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Samengeval zijn de meest essentiële keuzes voor de ontwikkelingsrichting van Borno de 

volgende:

• Aanleggen westelijke en zuidelijke randweg;

• Aanbrengen knip in provinciale weg;

• Geen nieuwe uiibreidingslocaties aanwijzen;

• Resorvelocatie ten noorden van Borne aanwijzen voor v/onen en water;

• Concentreren van boomkwekerijen ten noorden van de Azejerbeek;

• Meer mogelijkheden bieden in het buitengebied dan het vigerend beleid;

• Aandacht geven aan beeldkwaliteit en herkenbaarheid van Borne.
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