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GEMEENTE BORNE

Als het voorstel moet worden behandeld in de gemeenteraad of ter kennis wordt gebracht van de raad,
dient ook deze pagina ingevuld te worden, Als een raadsbesluit wordt gevraagd dient een ontwerp-
raadsvoorstel en —besluit te zijn bijgevoegd! De stukken worden tijdig aangeleverd bij de griffie.

Voorstel voor behandeling in raad (aankruisen):

B vraagt besluitvorming van de raad (ontwerp raadsvoorstel en ~besluit is bijgevoegd)
O  voor overleg tussen college en raad

00 terinformatie

Korte toslichting

Op 24 mei jl. heeft het college van burgemeester en wethouders ingestemd met de inhoud van de Ontwerp
Structuurvisie, inclusief het bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid
naar Bijpraten Ruimte. Als vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot
19 augustus ter inzage gelegen. Naar aanleiding daarvan zijn er veertien zienswijzen binnengekomen,
waaruit in totaal circa zestig vragen en/of stellingen voortvioeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de
stellingen is gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reaclienota is aangegeven op welke
plekken de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.

Op basis van deze Reactienota, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie op een aantal
plaatsen worden aangepast en zal de gewijzigde Structuurvisie ter vaststelling aan de gemeenteraad
worden aangeboden.

De Structuurvisie is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie en de -
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisie is inmiddels gereed en heeft, gelijktijdig met
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen, Deze Mobiliteitsvisie zal gelijktijdig met de Structuurvisie
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad
aangeboden.

Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking tot
de hoofdinfrastructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenariostudie Borne. Mt de uiteindelijke
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.

Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de
financigle haalbaarheid en het maatschappelijk draagviak, wordt in de Structuurvisie de keuze gemaakt
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bornsche Maten in combinatie met scenario 1 uit de
Scenariostudie (een westelijke randweg die gebrulk maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van de
Qonksweg/Hoshekkeweg). In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheid van
Borne noodzakelijk is de Bomsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de
kem van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bormsche Maten en in het
bestemmingsplan Bomsche Maten. Daamaast is het voor de westzijde van Bome van groot belang bij de
inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te kiezen
voor een minimale doorsnijding van het landschap en zoveel mogelijk gebruik te maken van het bestaande
tracé over de Oonksweg/Hosbekkeweg.

Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheidsstudie van de regio
Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan te leggen weg die fysiek
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zo lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die tussen

Zenderen en Almelo aansuit op de N743.

1 Aanleiding
Op 24 mei JI. heeft uw college ingestemd met de inhoud van de Ontwerp Structuurvisie, inclusief het
bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid naar Bljpraten Ruimte. Als
vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de perlode van 24 juni tot 19 augustus ter inzage
gelegen, Naar aanleiding daarvan zijn er veerlien zienswijzen binnengekomen, waaruit in totaal circa
zesllg vragen en/of steliingen voortvioelen. Deze vragen zijn beantwoord en op de stellingen is
gereageerd in voorliggende Reactienota, In deze Reactienota is aangegeven op welke plekken de tekst
en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast,
Indien uw college instemt met de beschreven wijzigingen, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp
Structuurvisie op een aantal plaatsen worden aangepast en zal deze ter vaststelling aan d
‘gemeenteraad worden aangeboden. :

De Structuurvisie is gestoeid op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie ende
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisie is inmiddels gereed en heeft, gelijklijdig met
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen. Deze Mobiliteitsvisie zal gelijktijdig met de Structuurvisie
worden vastgesleld, maar wordt in een afzondetlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad
aangeboden.

Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking
tot de hoofdinfrastructuur rondom de kern van Borne, is een lussenstap gemaakt in de vorm van de, in
samenwerking met de provincle Overijssel, opgesteldé Scenariostudie Borne. Met de uiteindelifke
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.

Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de
financiéle haalbaarheid en het maatschappelifk draagviak, wordt in de Structuurvisie de keuze gemaakt
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bomsche Maten in combinatie met scenario 1 uit de
Scenariostudie (een westelijke randweg die gebrulk maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van
de Oonksweg/Hosbekkeweg). In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheld van
Borne noodzakelijk is de Bomsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de
kem van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bomsche Maten en In het
bestemmingsplan Bornsche Maten. Daamaast is het voar de westzijde van Barne van graot belang bij
de inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te
kiezen voor een minimale doorsnijding van het landschap en zoveel mogelijk gebruik te maken van het
bestaande tracé over de Oonksweg/Hoshekkeweg.

Bovendlen wordt voor de langere termlin ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheidsstudie van de
regio Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan te leggen weg
die fysiek zo lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die
tussen Zenderen en Almelo aansluit op de N743,

2 Wet en beleid

3 Geld
De Structuurvisie vormt een project binnen de lijnorganisatie. Van de totale kosten ad € 113.700,~ wordt
daarom een hedrag van € 39,575, gedekt vanuit de producten binnen de diverse betrokken afdelingen.
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Daarnaast zijn hiervoor vanuit het budget betreffende de *Implementatie nisuwe WRO™ middelen
gereserveerd. Vanuit dit budget Is een bedrag van € 74,125 — ten behoeve van de Structuurvisie
(inclusief digitalisering) gereserveerd.

Hiervan is inmiddels een bedrag van € 58.000,-- uitgegeven. Daarbij gaat het om:

- €43.000,-- bureau SAB t.b.v. de Ontwerp Structuurvisie,

-~ € 15.000,-- bureau PBG t.b.v. het Uitvoeringsprogramma.

4 Personeel
De interne uren welke de projectieider Structuurvisie zich in 2012 zal gaan bezighouden met het

Uitvoeringsprogramma ten behoeve van de Structuurvisie, zijn ingepland in het afdelingsplan.

5 Communicatie ’
De Structuurvisie komt op 17 januari a.s. aan de orde in Bijpraten Ruimte en wordt op 7 februari ter

vaststelling aan de gemeenteraad aangeboden,

6 Alternatieven
N.v.t.

7 Korte samenvatting van het voorstel
De raad voor te stellen:

1. Inte stemmen met de Reactienota met betrekking tot de Structuurvisie Borne en met de wijzigingen
die daaruit voorivioeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.

2. Kennis te nemen van de inhoud van de Scenariostudie,

3. De op basis van de Reactienota gewijzigde Structuurvisie Borne vast te stellen.
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GEMEENTE BORNE

Als het voorstel moet worden behandeld in de gemeenteraad of ter kennis wordt gebracht van de raad,

dient ook deze pagina ingevuld te worden, Als een raadsbesluit wordt gevraagd dient een-ontwerp-

raadsvoorstel en —hesluit te zijn bljgevoegd! De stukken worden tijdig aangeleverd bij de griffie.

Voorstel voor behandeling in raad (aankruisen):

B  vraagt besluitvorming van de raad (ontwerp raadsvoorstel en ~besluit is hijgevoegd)
0 voor overleg tussen college en raad

O terinformatie

Korte toelichting

Op 24 mei jl. heeft het college van burgemeester en wethouders ingestemd met de inhoud van de Ontwerp
Stiuctuurvisie, inclusief het bijoehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid
naar Bijpraten Ruimte. Als vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot
19 augustus terinzage gelegen. Naar aanleiding daarvan zijn er veertien zienswijzen binnengekomen,
waaruit in totaal circa zestig vragen en/of stellingen voorlvioeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de
stellingen is gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reactienota is aangegeven op welke
plekken de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.

Op hasis van deze Reactienota, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie op een aantal
plaatsen worden aangepast en zal de gewijzigde Strucluurvisie ter vaststelling aan de gemeenteraad
worden aangeboden.

De Structuurvisie is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie en de
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisie is inmiddels gereed en heeft, gelijktijdig met
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen, Deze Mobiliteitsvisie zal gelijktijdig met de Structuurvisie
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad
aangeboden.

Ten behoeve van hel maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking tot
de hoofdinfrastructuur rondom de kemn van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenariostudie Borne, Met de uileindelijke
vaststeliing van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.

Op basis van de ruimtelijke kwalifeit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenatiostudie en de
financiéle haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, is in de Structuurvisie de keuze gemaakt voor
het knippen van de N743 ter plaatse van de Bomsche Maten. Daamaast is voor wat hetreft de realisatie
van een nieuwe westelijke randweg het zoekgebied verkleind tot het gebied tussen scenario 1 (een
westelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand tracé van de
Oonksweg/Hoshekkeweg) en scenario 2° Uit de Scenariostudie (het tracé over hel bedrijfsterrein
Molenkamp). In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat hel voor de leefbaarheid van Borne
noodzakelijk is de Bomnsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de kern
van Bome. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bomsche Maten en in het
bestemmingsplan Bornsche Maten. Daarnaast is het voor de westzijde van Borme van groot belang bij de
inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te kiezen
voor een minimale doorsnijding van het landschap.
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GEMEENTE BORNE

Met betrekking tot het tracé over het bedrijfsterrein Molenkamp kan er een voordee! worden gehaald uit
het feit dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 2014 wordt geherstructureerd. Niet alleen kan er in dit verband
een financiee! voordeel worden behaald doordat er werk met werk kan worden gemaakt. Tevens kan, als
gevolg van de noodzakelijke ingrijpende fysicke maaltregelen, de weg optimaal worden ingepast,

Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Berelkbaarheidsstudie van de regio
Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan fe leggen weg die fysiek
zo tang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die tussen
Zenderen en Almelo aansluit op de N743.
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1 Aanlelding
Op 24 mei jl. heeft uw college ingestemd met de inhoud van de Ontwerp Structuurvisie, Inclusief het
bijhehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid naar Bijpraten Ruimte, Als
vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 junl tot 19 augustus ter inzage
gelegen. Naar aanleiding daarvan zijn er veertien zienswijzen binnengekomen, waaruit in totaal circa
zestlg vragen en/of steflingen voortvloelen. Deze vragen zijn beantwoord en op de stellingen is
gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reactiencta Is aangegeven op wetke plekken de tekst
en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.
Indien uw college instemt met de beschreven wijzigingen, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp
Strucluurvisie op een aantal plaatsen worden aangepast en zal deze ter vaststelling aan de
gemeenteraad worden aangeboden.

De Structuurvisie is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie en de
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisie is inmiddels gereed en heetft, gelijktijdig met
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen. Deze Moblliteitsvisle zal gelijktijdig met de Structuurvisie
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad
aangeboden.

Ten behoeve van het maken van een heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking
tot de hoofdinfrastructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenarlostudie Borne, Met de uiteindefijke
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.

Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de
financiéle haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, wordt in de Structuurvisie de keuze gemaakt
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bornsche Maten. Daarnaast is voor wat befreft de
realisatie van een nisuwe westelijke randweg hel zoekgebied verkleind tot het gebied tussen scenario 1
(een westelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand fracé van de
Oonksweg/Hosbekkeweg) en scenario 2° ult de Scenariostudie (het tracé over het bedriffsterrein
Molenkamp. In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de leefbaarheid van Bome
noodzakelijk is de Bornsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de kem
van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bornsche Maten en in het
bestemmingsplan Bornsche Maten. Daarnaast is het voor de weslzijde van Borne van groot belang bij
de inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te
kiezen voor een minimale doorsnijding van het landschap.

Met batrekking tot het tracé over het hedrlifsterrein Molenkamp kan er een voordee! worden gehaald uit
het feit dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 2014 wordt geherstructureerd. Niet alleen kan er in dit
verband een financieel voordeel worden behaald doordat er werk met werk kan worden gemaakt.
Tevens kan, als gevolg van de noodzakelijke ingrijpende fysieke maatregelen, de weg optimaal worden
ingepast.

Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Berelkbaarheldsstudie van de
regio Twente met betrekking tol het doorgaande verkeer, in de vorm van een nleuw aan te leggen weg
die fyslek zo lang mogelijk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bornebroeksestraat en die
lussen Zenderen en Almelo aansluit op de N743,
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2Wet en heleid

3Geld
De Structuurvisie vormt een project binnen de lijnorganisatie, Van de totale kosten ad € 113.700,-- wordt
daarom een bedrag van € 39.575,-- gedekt vanuit de producten binnen de diverse betrokken afdelingen.
Daarnaast zijn hiervoor vanuit het budget betreffende de "Implementatie nieuwe WRO" middelen
gereserveerd. Vanuit dit budget is een bedrag van € 74.125,- ten behoeve van de Structuurvisie
(inclusief digitalisering) gereserveerd.
Hiervan is inmiddels een bedrag van € 58.000,-- uilgegeven. Daarbij gaat het orm:
- €43,000,~ bureau SAB t.h.v. de Ontwerp Structuurvisie,
~ €15.000,~ bureau PBG t.b.v. het Uitvoeringsprogramma.

4 Personesl
De interne uren welke de projectleider Structuurvisie zich in 2012 zal gaan bezighouden met het
Uitvoeringsprogramma ten behoeve van de Structuurvisie, zijn ingepland in het afdelingsplan.

5 Communicatie
De Structuurvisie komt op 17 januari a.s. aan de orde in Bijpraten Ruimte en wordt op 7 februari ter
vaststelling aan de gemeenteraad aangeboden.

6 Altematieven
Nuv.t

7 Korte samenvatting van het voorstel
De raad voor te stellen:

1. Inte stemmen met de Reaciienota met betrekking tot de Structuurvisie Borne en met de wijzigingen
die daaruit voorivioeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.

2. Kennis te nemen van de inhoud van de Scenariostudie.

3. De op hasis van de Reactienota gewijzigde Structuurvisiec Bome vast te stellen.
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Raadsvoorstel

. raadsvergadering

7-2-2012

agendapunt

nummer

11INT01492

voorstel

1. Inte stemmen met de Reactienota met betrekking ot de Structuurvisie Bome en met de wijzigingen die
daaruit voorivloeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.

2. Kennis te nemen van de inhoud van de Scenariostudie.

3. De op basis van de Reactienota gewilzigde Structuurvisle Bome vast te stellen.

Aan de gemeenteraad,

Aanlelding

Op 24 mei jl. heeft het college van burgemeester en wethouders ingestemd met de inhoud van de Ontwerp
Structuurvisle, Incluslef het bijbehorend Uitvoeringsprogramma, en deze voor een presentatie doorgeleid
naar Bijpraten Ruimte. Als vervolg daarop heeft deze Ontwerp Structuurvisie in de periode van 24 juni tot
19 augustus ter Inzage gelegen. Naar aanieiding daarvan zijn er veeriien zienswijzen binnengekomen,
waaruit in totaal circa zestig vragen en/of stellingen voorivioeien. Deze vragen zijn beantwoord en op de
stellingen Is gereageerd in voorliggende Reactienota. In deze Reactienota is aangegeven op welke
plekken de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie worden aangepast.

Op basls van deze Reactienota, zullen de tekst en de kaarten van de Ontwerp Structuurvisie op een aantal
plaatsen worden aangepast en zal de gewijzigde Structuurvisie ter vaststelling aan de gemeenteraad
worden aangeboden.

De Structuurvisie Is gestoeld op een aantal bouwstenen, waaronder de Woonvisie en de
Bedrijfsterreinenvisie. De laatste daarvan, de mobiliteitsvisle is inmiddels gereed en heefl, gelijkiijdig met
de Ontwerp Structuurvisie, ter inzage gelegen. Deze Mobiliteltsvisle zal gelijktijdig met de Structuurvisie
worden vastgesteld, maar wordt in een afzonderlijk traject aan het college en aan de gemeenteraad
aangeboden.
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GEMEENTE BORNE

Wet en beleid

Middelen .

De Structuurvisie vormt een project binnen de lijnorganisatie. Van de totale kosten ad € 113.700,-- wordt
daarom een bedrag van € 39.575 -~ gedekt vanuit de producten binnen de diverse betrokken afdelingen.
Daarnaast zijn hiervoor vanuit het budget betreffende de “Implementatie nieuwe WRO" middelen
gereserveerd. Vanuit dit budget is een bedrag van € 74.125 - ten behoeve van de Structuurvisie (inclusief
digitalisering) gereserveerd.

Hiervan is inmiddels een bedrag van € 58,000, uitgegeven. Daarbij gaat het om:

- €43.000,-- bureau SAB t.b.v. de Ontwerp Structuurvisie,

~ €15,000,-- bureau PBG t.b.v, het Uitvoeringsprogramma.

Overwegingen
Ten behosve van het maken van esn heldere fundamentele keuze in de Structuurvisie met betrekking tot
de hoofdinfrastructuur rondom de kern van Borne, is een tussenstap gemaakt in de vorm van de, in
samenwerking met de provincie Overijssel, opgestelde Scenariostudie Borne. Met de uiteindelijke
vaststelling van de Structuurvisie is gewacht totdat deze Scenariostudie was afgerond.

Op basis van de ruimtelijke kwaliteit, een verkeerskundige afweging vanuit de Scenariostudie en de
financiéle haalbaarheid en het maatschappelijk draagvlak, wordt in de Structuurvisie de keuze gemaakt
voor het knippen van de N743 ter plaatse van de Bornsche Maten. Daamaast is voor wat betreft de
realisatie van een nieuwe westelijke randweg het zoekgebied verkleind tot het gebied tussen scenario 1
(een weslelijke randweg die gebruik maakt van een opgewaardeerd bestaand fracé van de
Oonksweg/Hoshekkeweg) en scenario 2° uit de Scenariostudie (het tracé over het bedijfsterrein
Molenkamp). In deze keuze heeft zwaar meegewogen dat het voor de lesfbaarheid van Borne
noodzakelik is de Bornsche Maten niet alleen sociaal, maar vooral ook fysiek aan te sluiten op de kern
van Borne. Dit uitgangspunt is tevens opgenomen in het Masterplan Bornsche Maten en in het
bestemmingsplan Bornsche Maten. Daarnaast is het voor de westzijde van Borne van groot belang bij de
inpassing rekening te houden met de landschappelijke kwaliteiten vanuit de Groene Poort, door te kiezen
voar een minimale doorsnijding van het landschap.

Met betrekking tot het tracé over het bedrijfsterrein Molenkamp kan er een voordeel worden gehaald Uit
het feit dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 2014 wordt geherstructureerd, Niet alleen kan er in dit verband
een financieel voordee!l worden hehaald doordat er werk met werk kan worden gemaakt. Tevens kan, als
gevolg van de noodzakelijke ingrijpende fysieke maatregelen, de weg optimaal worden ingepast.

Bovendien wordt voor de langere termijn ingezet op het scenario uit de Bereikbaarheidsstudie van de regio
Twente met betrekking tot het doorgaande verkeer, in de vorm van een nieuw aan te leggen weg die fysiek

z0 fang mogelifk wordt gekoppeld aan de rijksweg A35 of aan de Bormnebroeksestraat en die tussen
Zenderen en Almelo aansluit op de N743.

Alternatieven
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GEMEBEENTE BORNE

Voorstel
1. In te stemmen met de Reactienota met betrekking tot de Structuurvisie Borne en met de
wijzigingen die daaruit voortvloeien voor de tekst en de kaarten van de Structuurvisie.
2. Kennis te nhemen van de Inhoud van de Scenariostudie.
3. De op basis van de Reacllenota gewijzigde Structuurvisie Borne vast te stellen.

Borne, 27 - 12 - 2011

Burgemeester en wethouders van Bome,
de secretaris, de burgemeester,

& mr, drs, R.G, Welten
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INHOUDSOPGAVE

Inleiding
Hoofdstuk 1: Ingediende zienswijzen

Hoofdstuk 2: Beantwoording




INLEIDING

De Structuurvisie Borne is in conceptvorm afgerond. Deze ontwerp-Structuurvisie Borne heeft vanaf:
24ijuni tot 8 augustusijongstleden ter inzage gelegen. In dat verband zijn er veertien zienswijzen
binnengekomen waaruit in totaal circa zestig vragen en/ofistellingen voortvloeien. Deze vragen
worden beantwoord en op de stellingen wordt gereageerd in voortiggende Reactienota.

Het eerste hoofdstuk vormt een inventarisatie van de ingediende zienswijzen. Deze zijn per indiener
gerangschikt en voorzien van een nummet. Dit nummer verwijst naar de beantwoording van de vraag
ofide reactie op de stelling in het tweede hoofdstuk. De reacties en antwoorden zijn hier ingedeeld naar

onderwerp. De hieruit voortvloeiende aanpassingen van de tekst van de ontwerp-Structuurvisie zijn
hierbij cursiefiweergegeven.



HOOFDSTUK 1: INGEDIENDE ZIENSWIJZEN

1. Het thema “duurzaamheid” wordt als integraal beleidsonderdeel erg summier behandeld
(omschrijving, hoe terug in beleid, sociale duurzaamheid...).
2. Aandacht besteden aan duurzame ontwikkelingsmogelijkheden voor Elhorst Vleedbelt door

i Twence.

3. Vermelden dat Borne gebruik maakt van provinciale bijdrage voor ontwikkeling van lichtbeleid,
dat Borne een klimaatuitvoeringsprogramma heeft opgesteld en dat aangesloten wordt bij
gebiedsspecifiek bodembeheerbeleid van Twentse gemeenten.

4. De visie op de wegenstructuur beperkt zich tot Borns grondgebied en er ontbreekt een regionale

benadering (RMP-Twente).

Suggestie; Westelijk Randweg zo lang mogelijk bundelen met A35 en tussen Almelo en Zenderen

aansluiten op een afgewaardeerde N743

Toeristisch recreatieve visie van Borne blijft beperkt tot de groene Poort en een met name een

visie op de kerkdorpen ontbreekt. Ook aan de economische fimetie van toerisme en recreatie wordt

geen aandacht besteed.

W

2

6. Verzoekt om beleidsmatige ontwikkelingen in het (buiten)gebied grenzend aan de Hof van Twente
af te stemmen,

verkeer- en vervoersbeleid van de regio Twente wordt gemist,

. Hoe verhoudt de Scenarjostudie Westelijk Randweg zich tot de (voortijdig besindigde) MER‘?

. Knippen N743;

- Vormt de nieuwe weg door de Bornsche Maten alternatief.voor de verbinding naar Hengelo?

- Legenda structuurplankaart vermeldt betekenis geblokte aanduiding van de N743 niet.

- Vergroot druk op het bestaande wegennet in de kern van Borne zelf.

10. In het uitvoeringsprogramma ontbreken en aantal factsheets. Wat is daarvan de reden?

11. Volgens de Structuurvisie/Uitvoeringsplan wordt eerst de N743 geknipt en vervolgens pas de
randwegenstructuur aangelegd. Het uitgangspunt is echter een omgekeerde volgorde. Ook de route
ten oosten van de knip (door Bornsche Maten) is niet in het Uitvoeringsprogranuna meegenomen.

12. De zuidelijke en Westelijke randweg vormen een barriére voor de oversteekbaarheid door dieren.

13. Almelo kau zich niet vinden in het knippen van de N743, aangezien de randwegenstructuur als

alternatief.een verslechtering vormt voor het regionale verkeer.

- De rechistreekse verbinding met de Al vervalt,

- De Zuideljjke randweg ligt te dicht bij de Al, waardoor bij calamiteiten de kans groot is dat

beide wegen worden afgesloten.

- Op de Zuidelijke Randweg zal regelmatig sprake zijn van filevorming, zeker als Westermaat

nog wordt vitgebreid met extra woonwinkelruimte.

o oo~

14, De stichting ongelukkig met de “knip” in de rondweg en de aan te leggen
randwegenstructuur. Deze verhoudt zich niet met het in 2005 gesloten convenant,

15, In hoofdstuk vier worden het . ist als
beleidsontwikkelingen waarmee rekening gehouden dient te worden.

16, De aanleg van een nieuwe randweg verdraagt zich niet met het creéren van een fraaie parkachtige
overgang van de dorpsranden naar het buitengebied.




17.

18.

19.

20,

21.

22,

23.
24.

25.

26.

217.

De druk om nieuwe bedrijfsterreinen te ontwikkelen is sterk afgenomen, hetgeen ruimite biedt tot
een goede stedelijke afronding. Dit dient zorgvuldig te gebeuren zonder eenzijdig naar de
economische aspecten te kijken,

Grote melkveebedrijven (> 150 koeien) zijn steeds moeilijker te financieren en zijn tevens
moeilijk in te passen in het aanwezige kleinschalige landschap, Daarom streven naar diversiteit in
agrarische bedrijven (kleinschalig en op groei gericht).

Er dient meer aandacht te worden besteed aan het aantrekkelijker maken van het centrum, met
name door herontwikkeling van Nijstad en Leijdekkers in de planning naar voren te halen. )
Het prdject de Groene Poort meer onder de aandacht brengen in Borne en de regio, wellicht door
het realiseren van een bezoekerscentrum.

Het aantal vierkante meters toekomstige woonbebouwing op de plek van de huidige
Casimirschool dient beperkt te blijven, aangezien er in de wijk al weinig groen en speelruimte
aanwezig zijn,

De Structuurvisie geeft aan dat de “knip” in de rondweg al wordt gerealiseerd voordat de
randwegenstructuur klaar is. Dat leidt tot een onverantwoordelijke verkeerstoename op wegen in
de kern.

Een maximum snelheid van 80 km/u is, in verband met veiligheid en geluidsoverlast, op de
Zuidelijke Randweg onacceptabel hoog.

Is het niet beter om de Westelijke Randweg achterwege te laten en de huidige rondweg te
handhaven?

Het wijkeomité wil de leefbaarheid in de wijk vethogen door:

- maatregelen tegen (geluids)overlast van het verkeer (spoor en weg),

- meer groen en speelgelegenheid,

- veilige langzaam verkeersroutes naar alle voorzieningen voor alle leeftijden,

- geen verdere inbreiding,

~ beperken maximumsnelheid op de A1/A35 ter hoogte van Borne tot 100 km/u,

Groene wig tussen Borne en Hengelo en de landschapselementen daarbinnen dienen te worden
gehandhaafd.

Er dienen maatregelen te worden genomen om de oversteekbaarheid van de Europastraat te
verbeteren.

Geen opmerkingen

Ontvangstbevestiging

28,

29,

30.

Waarom worden de Structuurvisie en de Mobiliteitsvisie afzonderlijk en in (deels) verschillende
petioden ter inzage gelegd, terwijl ze nauw met elkaar samenhangen?

Alles wordt beschreven vanuit rnimtelijk, verkeerskundig ofimaterieel perspectiefy waarbij er
onvoldoende aandacht is voor de mens en de zorg voor de (kwetsbare) mens.

Er is geen sprake van een integrale visie en van integraal beleid, aangezien er te weinig sprake is
geweest van samenwerking tussen de verschillende vakdisciplines binnen het gemeentehuis.

31. Bij thema wonen wordt geen aandacht besteed aan de WMO doelgroepen en bij verkeer blijven de

gehandicapten buiten beeld.



32,

34.
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40,

41.

42,
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44,

43,

46.

47,
48,
49,

50.

Met betrekking tot het Uityoeringsprogramma wordt aangegeven dat er op de WMO en de WMO-
doelgroepen in de toekomst niet dient te worden bezuinigd,

e

. De Structuurvisie en de Mobiliteitsvisie worden, terwijl ze nauw met elkaar verbonden zijn, los

van elkaar tet visie gelegd,

De belangenvereniging wil graag dat de ingediende zienswijzen met betrekking tot de
stedenbouwkundige visie Oud Borne, met name op het gebied van het ontbreken van een integrale
vertkeerskundige visie en van de aansluiting tussen het centrum en Oud Borne, worden betrokken
bij de inspraak van de Structuurvisie.

Wat is de looptijd van de Structuurvisie?

Op welke wijze denkt het college de afstemming tussen de Structwurvisie en de Toekomstvisie op
korte termijn te realiseren?

Men hecht aan het snel tot stand komen van aanvullend beleid op het gebied van groen en
parkeren in oud Borne,

Br wordt in de structuurvisie gesproken over groene “oases met forse bomen”. Hoezo meervoud?
Men hecht aan de exclusieve merknaam “Oud Borne”. De Structuurvisie spreekt ook over “Park
Oud Borng”, waardoor verwarring ontstaat,

Er dient beleid te worden ontwikkeld om de Grotestraat middels een eenduidige inrichting drager
te laten worden van het centrumgebied.

De stichting onderschrijft de alternatieve invullingsmogelijkheden voor de Kluft en ’t Oldhofi
zoals beschreven in §5.1 van de Structuurvisie. Zij geeft in navolging daarvan echter aan dat
terughoudend dient te worden omgegaan met het toestaan van (bedrijfs)bebouwing. .

De “knip” in de rondweg moet langzamerhand bestempeld worden als achterhaalde gedachté.
Alternatieven met betrekking tot de bestaande rondweg zijn niet voldoende bekeken.,

De aanleg van de Westelijke randweg kan onderhand als onhaalbaar worden bestempeld, Niet
alleen is het financieel onhaalbaar, maar ook passen diverse fracé’s niet in de uitgangspunten van
het in 2005 gesloten Convenant met de stichting Twickel,

Op de visiekaart beeldkwaliteit (blz.50) wordt de aandacht voor de beeldkwaliteit van de
noordwestelijke en de zuidwestelijke zijde van bedvijfsterrein Molenkamp gemist.

In factsheet BG3 van het Uitvoeringsprogramma staat dat het viaduct Kuipersweg wordt
omgevormd tot een langzaam verkeersverbinding, terwijl het nog gaat om een onderzoek naar het
omvormen tot een langzaam verkeersverbinding van het viaduct van de Kuipersweg ofide
Bloksteegweg,

De kans op de ontwikkeling van een rondweg om Zenderen wordt realistisch geacht, net als de
intensivering van het spoor. Dit druist in tegen de intenties van de Groene Poort.

Op Welke wizu oy, LUTgers en maatschappelijke organisatie. bij het tot stand komen van de
structuurvisie betrokken ? '

De relaties met de otgeving (buitengebied Almelo en Hofivan Twente / stedelijk gebied van
Hengelo) blijven onderbelicht.

De provincie plaatst vraagtekens bij de financitle haalbaarheid van de ambities met betrekking tot
de westelijke randweg en het verdiept spoor.

Is het de bedoeling om langs het spoor een ecologische verbindingszone te realiseren en wat is
daarvan de functie?
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54,
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60.
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De identiteit van Bome wordt niet alleen bepaald vanuit de historie (Inventarisatie en analyse),
maar ook vanuit de sociale, culturele en economische aspecten,

De invloed van de zich voordoende demografische ontwikkelingen op de woningbehoefie en.de
arbeidsmarkt ontbreekt (Inventarisatie en analyse). Verzocht wordt om de reservelocatie
woningbouw (400 woningen) te schrappen.

Detailhandel wordt beinvioed door ontwikkelingen van buitenafi waaronder internet Westermaat
Plein.

Voor wat betreft het buitengebied dienen de landschapstypen niet alleen te worden beschreven,
maar dienen deze ook in relatie te worden gebracht met de Provinciale Gebiedscatalogus. Tevens
dient er een beleidskader te worden opgenomen, waarin wordt aangegeven hoe de gemeente
omgaat met de ontwikkelingsmogelijkheden vanuit de Kwaliteitsimpuls Groene Omgeving.

De provincie heeft verzocht om in het kader van de Scenariostudie nadrukkelijker te kijken naar
de mogelijkheden die scenario’s met betrekking tot het handhaven van de huidige N743 bieden.
Ook dient de impact van de westelijke randweg op de regionale verkeersafwikkeling te worden
meegenomen.

De provincie verzoekt de zockrichtingen met betrekking tot de oplossingsmogelijkheden voor de
verkeersproblematiek in Zenderen op de kaart te schrappen.

De structuurvisie doet geen uitspraken over locaties waar woningen kunnen worden gerealiseerd
in Hertme en Zenderen,

De structuurvisie noemt bij de woningbouwlocaties in het bestaand stedelijk gebied geen
aantallen.

De structuurvisie laat weinig zien van de relatie van Borne met de omliggende gemeenten,

In hoofdstuk 5 wordt gesteld dat nog onderzocht wordt op welke wijze Borne deel gaat uitmaken
van de HOV. Dit klopt toch niet ? .

Op de structuurvisiekaart staat de bufferzone Borne-Hengelo ingetekend op grondgebied van
Hengelo. Dit dient te worden aangepast,



HOOTFDSTUK 2: BEANTWOORDING

Algemeen

6

10,11

15

28,33

29,30

Beleidsmatige en/of ruimtelijke ontwikkelingen, veelal in het buitengebied, die grenzend aan

de buurgemeenten plaatsvinden, zullen met de betreffende buurgemeente worden afgestemd.

Veelal gebeurt dit al in het kader van het overleg vanuit de netwerkstad, de stadsrandenvisie,

of de Ontwikkelingsvisie Twickel,

De Uitvoeringsparagraaf wordt, zoals in deinleiding is aangegeven,uaarhjks geactualiseerd en

is gekoppeld aan de gemeentelijke planning- en controlcyclus, Aangezien de voorliggende

uitvoeringsparagraaf nog niet precies in de planning- en controleycelus meeloopt, moeten de

bijgevoegde factsheets nog gezien worden als indicatief en als voorbeeld om de opbouw van

het rapport te duiden. Het aantal opgenomen factsheets is dan ook willekeurig en niet

ujtputtend,

Aan §4,1 zal met betrekking tot het Convenant en het Pact van Twickel het volgende

tekstblokje worden toegevoegd:

“Convenant en Pact van Twickel

Borne ligl aan de rand.van het mooie landgoed Twickel, Maatschappelijke en economische

ontwikkelingen laten dit landgoed met enorime historische, landschappelijke en ecologische waarden

natuurlijk niet ongemoeid. De druk op het landgoed.en vooral op de randen vanuit de omliggende

kernen, waaronder Borne, vraagt om consistent beleid.en een visie op de toekomst,

In 2005 hebben de gemeente Borne en de Stichting Twickel een Convenant gesloien, net als doel de

kwaliteit van het landgoed.te waarborgen en in een logische en duwrzame aansluiting van de stedelijke

bebowwing en het landelijk gebied.te voorzien.

Tevens is door de'provincie Overijssel, de stichting Twickel, het waterschap Regge en Dinkel, de regio

Twente en de gemeenten Borne, Hengelo en Haf'van Twente de” Ontwikkelingsvisie Tyickel; levend.

landgoed” opgesteld, Uitgangspunt daarbij is het behoud-van de unieke lovaliteiten van het gebied.

door het benutten van de ontwikkelingen om het landgoed-verder te versterken en de fimctle en de

betekenis van Twickel voor haar omgeving te vergroten,

Op basis daarvan is door de bestuurders van de hierboven genoemde partijen in maart 2009 de

intentieovereenkomst ' Pact van Twickel” onderlekend, waarmee de uilgangspunten en

ontwikkelingsprincipes van de visie onderschreven worden. Om deze doelen te bereiken is door de

partlfen gezamenlijk een uitvoeringsprogramma ontwikkeld, Hierin staan met name de volgende punien

centraal;

- Realisatie van de Twickeler Grensweg, in combinatie met het versterken van de routes tussen stad.
en landgoed.

- Compleleren van de Umfassungsweg,

- Gecombineerde aanpak van water- en natunropgaven, gekoppeld aan agrarische
structunryverbetering,

- Een betere landschappelijke inpassing en vermindering van de barrigrewerking van de rijkswegen
Al en A35.

- Het stimuleren van dutrzaam en innovatief ondernemerschap, met name op het gebied.van
landbouw en recreatie & toerisme”,

Net als de Woonvisie en Bedrijfsterreinenvisie, vormt de Mobiliteitsvisie een belangrijke input

voor het integrale ruimtelijke beleid, zoals dat beschreven is in de Structuurvisie. De beide

eerstgenoemde nota’s zijn inmiddels vastgesteld en de planning met betrekking tot

Mobiliteitsvisie loopt parallel aan die van de Structuurvisie, Het is echter niet noodzakelijk om

de planning en het proces van beide nota’s volledig synchroon te laten lopen. Weliswaar vindt

er afstemming plaats tussen het beleid van de Structuurvisie en de inhoudelijke beleidsnotities

vanuit de verschillende vakdisciplines, maar deze nota’s kennen een eigen proces,

De Structuurvisie is in eerste instantie een ruimtelijke visie. Hierbij gaat het dan ook om

integrale planvorming vanuit een ruimtelijke invalshoek. Daarom zijn in een interdisciplinaire

prdjectgroep de verschillende vakdisciplines, waaronder Welzijn (zorg en onderwijs), bij dit

praject betrokken. Om de problematiek voor Borne goed in beeld te krijgen is er aan het begin

van het proces een brede startbijeenkomst georganiseerd, waarvoor binnen de gemeentelijke

organisatie alle relevante vakdisciplines zijn vitgenodigd. Vanaf de derde zin in § 1.5 zal de
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48,59,
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tekst worden vervangen door onderstaand tekstblokje:

“Met name bij het opstellen van de bouwstenen, zoals de Woonvisie, zijn burgers en maatschappelijke
instanties interactief betrokken. Ook hetproces met betrekking fot de Toekomstvisie Borne, datparallel
heefl gelopen aan is afgestemd met het:proces van de Structuurvisie, heefl zeer interactief
wlaatsgevonden. In hefproces van de Structuurvisie zijn burgers en maatschappelijke organisaties
daarom niet meer interactief betrokken. Wel heefl de Structuuryisie hiertoe, als ontwerp,

gedurende een'periode van zes weken ter inzage gelegen, waarbif een feder zienswijzen kon indienen.
Alle relevante maatschappelijke organisaties en instanties zijn in dit verband. afzonderlijk
aangeschreven en uilgenadigd.om op het loegezonden concepl le reageren”.

Zoals in de inleiding wordt aangegeven, heeft deze structuurvisie betrekking op de periode van
2010 tot 2030.

Zowel de Tockomstvisie als de Structourvisie geven de hoofdlijnen van het beleid weer voor
de middellange tot lange termijn. Tijdens het proces van tot stand koming van beide nota’s
zijn de uitgangspunten al op elkaar afgestemd. De beleidsvisies vanuit de verschillende
vakdisciplines, waaronder de ruimtelijke Structuurvisie, zijn daartoe in het proces van de
Toekomstvisie ingebracht.
Met betrekking tot de relaties met de omgeving zullen in hoofdstuk 2 de volgende tekstblokjes
worden toegevoegd:

“Zoals ook uit de Toekomstvisie blijkt is Borne vooral een woongemeente. Voor een groot deel van de
werkgelegenheid.en de voorzieningen richi Borne zich op de nabijgelegen grotere steden, met name
Hengelo, Dit betekent niet alleen dat er goede kwantitatieve en kwalitatieve afstemmingsafspraken op
het gebied.van wonen zullen worden gemaaki, maar tevens daf er goede (langzaam)
verkeersverbindingen en OVrvoorzieningen zijn gerealiseerd?”.
En:

“Het kleinschalige Twentse landschap rondom Borne, vormt een logische verbinding tussen de
landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden len zuiden (landgoed Twickel) en ten noorden
(noordoost Twenie) van de netwerkstad, Dit heefl geleid.tot deprofilering van Borne als Groene
Poortgemeente binnen de netwerkstad”,
Met betrekking tot de woningbouwontwikkeling aan de noordzijde van de Bornsche Maten
wordt niet meer gesproken over “Park Oud Borne”, maar over “Landgoed Wildyck”.
Dit zal in de uitvoeringsparagraaf worden aangepast,

Wonen en Leefbaarheid

21
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De Structuurvisie Borne doet geen uitspraken op het abstractienivean van het in te vullen
aantal vierkante meters woningbouw op een locatie, zoals bijvoorbeeld in Wensink-Zuid op de
plek van de voormalige Casimirschool. In dit verband vindt overleg plaats tussen de gemeente
en de stichting wijkcomité Wensink-Zuid enerzijds en de gemeente en de ontwikkelaar
anderzijds. Op basls van die gesprekken zal hierover op korte termijn bestuurlijke
beshitvorming plaatsvinden,

De Woonvisie geeft, als onderlegger van de Structunrvisie Borne, aan dat met betrekking tot
nieuwe woningbouw in eerste instantie gekeken wordt naar de mogelijkheden van inbreiding,
alvorens nieuwe uitbreidingslocaties worden ontwikkeld. Dat betekent niet dat overal
inbreiding mogelijk is. Zo zullen er, in verband met de leefbaarheid van wijken , voldoende
groen- en speelvoorzieningen aanwezig moeten blijven. Per wijk zal naar een goede balans
tussen bebouwing en open(bare) ruimte gezocht worden. Hoe en in welke mate deze
ontwikkelingen zullen plaatsvinden wordt in bestemmingsplannen nader vitgewerkt,

De Structuurvisie constateert, in navolging van de Woonvisie, voor de komende decennia een
toenemende vergrijzing van de bevolking van Borne. Het beleid met betrekking tot het wonen
zal hierop moeten worden afgestemd. Op de wijze waarop dat dient te gebeuren gaat de
Structuurvisie zelfislechts deels in. Met betrekking tot het wonen in relatie tot zorg, onder
andere ten behoeve van de WMO-doelgroep, doet de Woonvisie Borne, welke rechtstreeks
onder de Structuurvisie hangt, dat uitgebreider. De Structuurvisie spreekt zich, met betrekking
tot de WMO-doelgroepen, niet uit over ofien waar er in. dat verband in de toekomst eventueel
bezuinigd wordt.

De demografische ontwikkelingen die zich landelijk, regionaal, maar ook lokaal voordoen
werken inderdaad door in de woningbehoefte en op de arbeidsmarkt, Hierop wordt vitgebreid
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ingegaan in de onderliggende Woonvisie en de Bedrijfsterreinenvisie, Aangezien deze nota’s
belangrijke bouwstenen vormen voor de Structuurvisie en daar straks ook digitaal aan worden
gekoppeld, volstaat de Structuurvisie met het beschrijven van de belangrijkste punten in dezen
en wordt niet alles herhaald.

Zo is, voor wat betreft het aantal woningen dat uiteindelijk in de Bornsche Maten zal worden
gerealiseerd, nit de Woonvisie overgenomen dat er 2,300 woningen in het bestemmingsplan
zijn verdisconteerd en dat er, mede vanuit de regionale taakstelling die deze wijk in het
verleden toebedeeld heeft gekregen, nog 400 woningen in een reservelocatie zijn opgenomen
voor de periode na 2025. De reservelocatie voor woningbouw aan de noordzijde van de
Stroom Esch is in dat verband geschrapt,

Tevens wordt in dit verband op blz.41 van §5.1 de volgende zin toegevoegd:

“Naast woningbouwontwikkeling op de uitleglocatie Bornsche Maten, legt Borne prioriteit bif het
ontwikkelen van woningbouwlocaties in het bestaand bebowwd. gebied. De locaties groter dan 10
woningen zijn op de Visiekaart Wonen aangegeven. Onder andere doen zich hier mogelijkheden voor
als gevolg van het naar verwachting vrijkomen van schoollocaties.”

Voor wat betreft te ontwikkelen woningen in Hertme en Zenderen wordt in § 4.2 de volgende
zin toegevoegd:

“Vaor zowel Zenderen als Hertme zijn geen nieuwe woningbouwlocaties opgenomen. In Zenderen
kunnen we nog een paar jaar op vooruil op de voorhanden zijnde locatie Oosterveld, Voor Hertme zal
op korte termijn vervolgonderzoek worden verricht naar de meest geschikieplektken) voor mogeljjke
niewwe woningbouw. Aangesloten wordl in dit verband bij de in de:paragraaf 3.4 beschreven
landschapstypen en in verband.daarmee met heiprovinciale kader van normen en richtingen, zoals dat
inparagraqf 4.7 Is opgenomen.”

De tabel met betrekking tot de woningbouwlocaties in §5.1 onder het kopje wonen zal worden
vetvangen door onderstaande tabel, die is voorzien van de aantallen,

“Uitleglocaties:
1 Bornsche Maten 2.700 woningen
2, Landgoed Wildyck 15 woningen
3. Hemmelhorst 10 woningen
4. Oosterveld. min. 13/ may. 17 woningen
3. Knooperven min. 10/ max. 15 woningen

Locaties in het bestaand stedelijk gebied:

6. Kollergang 10 woningen
7. Stationssiraat 20 woningen
8. Atria 48 woningen
9. Welemanstraat 57 woningen
10. Casimirschool 10 woningen
11, Tichelkamp 10 woningen

Economie en Bedrijvigheid,
17,41 Het derde en vierde tekstblokje onder het kogje werken van §5.1 zullen worden vervangen
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door onderstaande tekst:

“De ‘Bedrijventerreinenvisie’ die is opgesteld.door de netwerkstad. Twente geeft aan dat er voor de
komende twintig jaar voldoende bedrijfsterrein in voorraad.is om aan de vraag te kunnen voldoen, De
behoefie aan ontwikkeling van nienwe bedrijfsterreinen, zoals de in het Structuurplan Ultbreiding
Borne’ geprdjecteerde terreinen de Klufl en 't Oldhaf is daarmee voor een belangrijk deel
weggenomen, helgeen betekent dat deze locaties voorlopig niet meer gerealiseerd behoeven fe worden,
Aangezien beide lerreinen op kansrijke ontwikkellocaties liggen, is er eenproject gestar! waarbij word!
ingezel op de onwikkeling van economische stadsrandfimcties die ruimtelijk en functioneel passen in
het overgangsgebied.tussen stedelijk en landelijk gebied, Daarbij staat het landschap centraal en wordt
aangesloien bij het ontwikkelde stadsrandenbeleid.en bij het beleid. ontwikkeld vanuit de Groenepoort
en het Paci van Twickel. :

De ontwikkeling van nieww bedyijfsterrein vindt, gezien heit bovenstaande, dan ook alleen nog plaats
aan de zuidzijde van Borne op de locatie Buren-De Veldkamp”

In verband met de invloed van zich voordoende trends en ontwikkelingen zal, onder het kopje
werken van §5.1, de onderstaande tekst worden toegevoegd:




“Verwacht word! dat de bevolking van Borne voorlopig blijfi groeien. Met name het aantal ouderen zal
Jlink toenemen, waardoor zorg een steeds belangrijkereplek in de economie krijgt. Ook is er een trend.
waarneembaar waarbij er steeds meer nieuwe zorgvragen bijkomen (plastische chirurgie, behandeling
overgewichi etc.). Landelijk word! in toenemende mate erkend.dat de zorgeconomie een niel te
onderschalte economische sector is. Naast diverse locaties in de bebouwde kom, biedt ook het
buitengebied.van Borne kansen voor de ontwikkeling van woon-zorgfuncties, bijvoorbeeld.in
combinatie met welness, In het builengebied.zjjn diverse religieuze/spirituele centra gevestigd, zoals hel
Karmelietenklooster, hel Karmelietessenklooster, de Zyvanenhof en hel fraters Maristen
Jongenspensionaat. Een aantal van deze centra heefl inmiddels een nieuwe functie, maar mogelijk
komen anderen op termijn vrij. Voorsorterend. hierop dient de gemeente een visie te ontwikkelen op de
mogelijk loekomstige invulling van deze beeldbepalende historischerpanden.”

Infrastructuyr
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Het ruimtelijk beleid van de gemeente Borne, waaronder het beleid op het gebied van verkeer
en vervoer is mede gestoeld op het beleid van hogere overheden. Het Regionale
Mobiliteitsplan vormt in dit verband een belangrijk beleidskader, Hieraan is in de
Structuurvisie onterecht geen aandacht besteed, In §4.1 zal hierover alsnog het

onderstaande tekstblolije worden opgenomen:

“Regionale Mobiliteitsplan

Op het gebiedvan verkeer en vervoer vormit hel Regionale Mobiliteitsplan (RMP) een belangrifk
bovenlokaal kader,

Als gevolg van diverse achterliggende trends en ontwikkelingen zal het verkeer op de Twentse wegen
de komende jaren toenemen. Het (RMP stelt zich in navolging daarvan ien doel om de huidige
bereikbaarheid.te waarborgen en de leefbaarheid.en veiligheid.ie verbeteren, De hieruit voortvioeiende
hoofdpunten van beleid zullen rechistreeks doorwerken in het gemeentelijke beleid. Belangrijk in dit
verband.is onder andere de wegenvisie, waarin in samenwerking mel de regiogemeenten is aangegeven
welke infrastructurele aanpassingen noodzakelijk zijn”.

Met betrekking tot de impact van de “knip” in de N743 en de nieuwe randwegenstructuur op
de regionale verkeersafwikkeling, worden de derde en vierde alinea van §5.1 onder het kogije
‘verkeer” vervangen door:

“In deze randwegensiructuur wordt het doorgaande verkeer om de kern van Borne heen geleid,
waardoor een goede aansluiting en oriéntatie van de uitleglocatie Bornsche Maten op de kern van
Borne is gewaarborgd, Daartoe zal de bestaande rondweg/N743 ter hoogte van deze nietowe wijk
worden ‘geknipt’. Een toekomstbestendig alternatief voor het doorgaande verkeer wordt in dit verband.
geboden door de westelijke randweg in combinatie met de zuidelijke randweg. De N743 wordt hierdoor
rechtsireeks met de rijksweg A35 (aansluiting 29) verbonden,

Van de zuidelijke randweg, die in zijn geheel zal worden gerealiseerd, is het tracé in grote lijnen
bekend, Met belrekking tot de westelijke randweg wordf een hweeial scenario’s uit de Scenariostudie
geschikt geacht. Ten eerste het bestaande tracé, waarbij gebruikwordt gemaakt van de Oonksweg/
Hosbekkeweg en ten tweede het fracé door het bedrijfsterrein Molenkamp.

Gezamenlijk met deprovincie zal, als vervolg op het gezamenlijk verrichie Scenario-onderzoek, worden
onderzocht op welke wijze een van beide (racé’s robuust en toekomstbestendig genoeg kan worden
gemaakl om in een volwaardig alternatief voor de huidige rondweg te kunnen voorzien. Ceniraal
hierbij staat enerzijds hel verbeteren van de kwalileil van de leefomgeving in de kerii van Borre,
inclusief de niewwe woonwijk Bornsche Maten, en anderzijds het verbeteren van de kwaliteit van het
landschap en de stadsrand. aan de westzijde van Borne, door een goede en veilige inpassing van deze
robuusie en tockomstbestendige structuur, Mel belrekking 1ot het iracé over het bedrijfsterrein
Molenkamp kan er een voordeel worden gehaald uil hei feil dat dit bedrijfsterrein vanaf het jaar 2014
wordi geherstructureerd. Nief alleen kan er in dif verband. een financieel voordeel worden behaald.
doordat er werk met werk kan worden gemaakt. Tevens kan, als gevolg van de noodeakelijke
ingrijpende fysieke maatregelen, de weg optimaal worden ingepast.

Voor de langere termijn zet Borne in op de oplossing zoals deze door de regio Twente is opgenomen in
de 'Bereikbaarheidsstudie’. Hierbij wordt een nieww aan te leggen westelijke randweg zo lang mogelijk
gebundeld met de rijksweg A35 of met de Bornebroeksestraal en sluif deze tussen Zenderen en Almelo
aan op de N743. Dit biedt niet alleen een zeer goede oplossing voor het omleiden van het doorgaand.
verkeer om de kern van Borne, maar tevens voor het behouden van een directe verbinding Hengelo-
Almelo, de bereikbaarheid van het Twentse achierland. (Albergen, Tubbergen), het behoud.van de
Zendersche Es en de leefbaarheid van Zenderen.



In deze ‘Bereikbaarheidssiudie’ wordt tevens aangegeven dat, als gevolg van het “knippen” van de
N743, de verkeersiniensiteil op de kruising bij Ikea (met de Amerikalaan) word! verminderd. De ’
westelijke randheg bewerkstelligt daarnaast een betere qansluiting in de richting van de A35/Borne- !
West, waardoor tevens het verkeer vanuit de richting Albergen en Almelo van een snelle en

toekomstbestendige aansluiting wordt vooraien op het net van rijkswegen.” I

4,8,24 Voor de toekomstige hoofdinfrastructuur over de weg is door de gemeente Borne, in |
42 samenwerking met de provincie, een Scenariostudie uitgevoerd, Dit resulteert in een integraal
advies, met als doel het doorgaande verkeer om Borne heen te leiden en de batriére tussen de . |
Bornsche Maten en de bestaande kern van Borne te slechten. Als input zijn daarvoor onder } ‘
andere de gegevens uit de concept-MER Westelijke Randweg gebruikt, Er wordt in deze
studie een drietal scenario’s onderzocht, te weten: |
L. opwaar deren van de bestaande route over de Oonksweg
2°. nieuwe westelijke randweg door Molenkamp l
2°, nieuwe westelijke randweg langs Molenkamp
3. rehabiliteren van de N743 (op maaiveld ofi gedeeltelijk/geheel verdiept)
Het scenario dat door de regio Twente in de ‘Bereikbaarheidsstudie’ is opgenomen, in de (
vorm van een gebundelde westelijke randweg met de A35, die pas ergens tussen Almelo en
Zenderen weer op de N743 aantakt, is in de Scenariostudie nist meegenomen. Wei zal deze in 4 |
§5.1 van de Structuurvisie worden opgenomen als een goede oplossing voor het groeiende
regionale verkeer voor de langere termijn, Met dit scenario wordt tevens de problematiek in
Zenderen opgelost. I
9,11, DeN743 kan pas volledig “geknipt” worden als er een volwaardig alternatiefivoor het
13,22, doorgaande verkeer aanwezig is. Dit is door de provincie als expliciete randvoorwaarde ) {
23,27 wvoor het knippen van de rondweg gesteld. Dit alternatiefiwordt geboden door de aan te leggen
zuidelijke randweg in combinatie met scenario 1 uit de hietboven genoemde Scenariostudie
voor de westelijke randweg, waardoor er een robuuste en duurzame verbinding met het ’ ‘ |
rijkswegennet (A1/A35) aanwezig blijft. Op de langere termijn wordt dit nog . |
verbeterd door het hierthoven omschreven regionale scenario. Een omgekeerde volgorde, ]
waarbij eerst geknipt wordt en later pas wordt voorzien in een toekomstbestendig alternatief; is
dan ook niet mogelijk. |
In de tabel op biz. 15 van de uitvoeringsparagraaf zijn de vakjes van V6 (knip in deprovinciale weg
N743 Bornsche Maten) abusievelijk donkerblaww ingekleurd. Voor de middellange termijn dient het
valije geel te zijn en voor de lange termijn groen. \
Uit het bovenstaande blijkt dat het doorgaande verkeer over de genoemde randwegenstructuur
zal worden afgewikkeld en niet over een nieuwe weg door de Bornsche Maten. Deze laatste,
de Bornsebeeklaan, is een gebiedsontsluitingsweg en is bedoeld voor de ontsluiting van de '
wijk. Het doorgaande verkeer zal op deze weg dan ook zoveel mogelijk worden ontmoedigd, i
In de legenda van de Structunrvisiekaart zullen de legenda’s van de kaarten van de | i
onderliggende disciplines, waaronder de Visiekaart Verkeer één op één moeten worden
overgenomen, Dit betekent dat ook de geblokte aanduiding van de N743 (opwaarderen
. bestaande randweg; verbeteren oversteekbaarheid en realiseren “knip”) wordt overgenomen, l
De “knip” in de N743 zal zonder asnvullende maatregelen de druk op het bestaande wegennet
in de kern van Borne vergroten. De aanleg van de nieuwe randwegen zorgt voor een ontlasting | ;
van de Prins Berphardlaan en de Europastraat en daarmee van de rest van de kern, Voor het i
centrum is daarnaast een plan ontwikkeld om dit gebied verkeersluw te houden, ' |
13 Aangezien de verkeersregelinstallaties (VRI’s) op de zuidelijke randweg op elkaar zullen
worden afgestemd, is de doorstroming gegarandeerd. De maximum snetheid op de zuidelijke
randweg tussen de Kluft en de Veldkamp bedraagt 80 kilometer per vur, Om een goede ’
veiligheid te bewerkstelligen, wordt de weg op deze snelheid ontworpen. Op bedrijfsterrein de 5
Veldkamp bedraagt de maximum snelheid 60 kilometer per uur, In de Milieueffectrapportage ‘
(MER) zullen geluidsberekeningen worden uitgevoerd en zo nodig zullen maatregelen worden
genomen o de negatieve effecten van deze weg op de nabij gelegen woonwijken op te l
lossen,
13 Bij een zich voordoende calamiteit op de A1/A35 is de kans klein dat de zuidelijke randweg
ook afgesloten moet worden. De zunidelijke randweg kan dan, jjuist als calamiteitenroute, goed ’
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gebruikt worden. Indien de calamiteit van een zodanige omvang is, dat ook de zuidelijke

randweg dient te worden afgesloten, blijft de route over de N743 en de Bornsebecklaan

gewoon bestaan,

De randwegenstructuur wordt, doordat gekozen is voor het bestaande tracé van de Oonksweg/

Hosbekkeweg, zodanig dicht tegen de stedelijke bebouwing aan ontwikkeld dat

er ecologisch gezien niet ofinauwelijks sprake is van extra hinder.

Een goede inpassing en een kwalitatiefhoogwaardige overgang van stedelijk naar landelijk

gebied dient te worden gewaarborgd. De scenario’s uit de Scenariostudie scoren hier

verschillend op. Nader onderzoek naar een goede roimtelijke inpassing zal dan ook nog: -
plaatsvinden. '

In het in 2005 gesloten Convenant tussen de stichting Twickel en de gemeente Bome is met

betrekking tot de aan te leggen randwegenstructuur onder punt één opgenomen dat:

- allereerst onderzocht wordt ofieen tracering over het bestaande bedrijfsterrein Molenkamp
mogelijk is en, als dat niet het geval is, deze strak langs bet bedrijfsterrein zal worden
gerealiseerd,

- de Westelijke Randweg op een zo groot mogelijke afstand aan de oostzijde van de
boerderij Klein Olthoftwordt gerealiseerd,

- . erten westen van de aan te leggen Westelijke randweg, aan de noordzijde van de
Bornebroeksestraat, geen verdere stedelijke uitbreiding zal plaatsvinden.,

Hiermee maakt het Convenant de aanleg van een nieuwe randwegenstructuur niet onmogelijk,

maar beperkt het wel in de uitvoeringsmogelijkheden. Dit neemt niet weg dat de gemeente

Borne, zoals onder punt 8 van het convenant staat vermeld, zich zal inspannen om de stichting

Twickel nauw bij de planvorming in dezen te betrekken,

De Structuurvisie Borne neemt het beleid op het gebied van het langzaam verkeer uit het

Integraal Verkeersplan (2008) en de Mobiliteitsvisie (2011) onverkort over. Dat betekent dat

wordt voorzien in veilige en snelle fietsroutes, In eerste instantie in regioverband door het

realiseren van de fietssnelweg F35. Deze fietssnelweg zal op diverse punten worden
aangesloten op de interne wegenstructuur, waardoor de bereikbaarheid wordt versterkt.

Daarnaast is het beleid er op gericht dat ook vanuit de verschillende wijken snelle en veilige

fietsverbindingen naar de werkgebieden, het centrum en de diverse voorzieningen aanwezig

blijven ofiworden gerealiseerd.

Met betrekking tot de problematiek van het verkeer in Zenderen wordt in §5.1, onder verkeer,

de volgende tekst toegevoegd:

“Het verkeer in Zenderen vormt nu al een knelpunt. Dil zal in de toekomst alleen maar groter worden,

Onder andere nemen in dat verband. de verkeersintensiteit vanuit Albergen en Nooroost Twenle in de

nabije toekomsi toe. Hiervoor dient naar een toekomsibestendige oplossing te worden gezocht, In dat

verband. geven de geblokte pijlen rondom Zenderen op de Struciunrvisiekaart een zoekvichting aan met
betrekking tot het oplossen van de verkeersproblematiek in de kern van Zenderen. Voor alle
duidelijkheid, dit betekent dus niet de keuze voor of de plaats van een aan le leggen rondweg. Dit kan
wel een mogelijke oplossing zijn, maar dal is nog onderwerp van nader onderzoek.”

Daarnaast zal in deze paragraaf] met betrekking tot de PHS en verdiept spoor de onderstaande

tekst worden toegevoegd:

“Belangrijk onderdeel van de nationale mobiliteitsaanpak vormt het Programma Hoogfrequent Spoor

(PHS) en daarbij de keuze om de groei van het goederenvervoer vooral per spoor af fe wikkelen. Met

betrekking tot het vasistellen van voorkeursbeslissingen en de afivikkeling van het goederenvervoer over

de verschillende corridors vindl momenteel door het vijk nog onderzoek plaats. Medio 2012 zullen deze
studies afgerond.zijn en kan de tweede Kamer een weloverwogen beslissing nemen. Pas dan wordt ook
duidelijk of en in hoeverre het aantal goederentreinen door Borne tot 2020 zal toenemen. Een
exponentiéle groei van 20 naar 60 tot 80 goederentreinen per etmaal op de corridor Elst - Bad.

Bentheim, welke door Borne gaat, is echter mogelijk. In dit verband zijn momenteel met ProRail en het

ministerie van I&M gesprekken gaande over de consequenties van het PHS. en over de mogelijkheidvan

de aanleg van een verdiept spoor door de kernvan Borne, met aly doel de problemen op het gebiedvan
bereikbaarheid, gehid. en trillingen optimaal op te lossen.”

Voor wat betreft de financigle haalbaarheid van de westelijke randweg is het van groot belang

dat ook de partners als de regio Twente en de provincie Overijssel participeren in de kosten

met betrekking tot een toekomstbestendige oplossing voor het doorgaand verkeer om de kern
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van Borme.

Met betrekking tot de aanleg van verdiept spoor, zijn er momenteel met ProRail en het
ministerie van I&M gesprekken gaande over de consequenties van het Programma
Hoogfrequent Spoor (PHS) en in verband daarmee over de mogelijkheid van verdiept spoor.

De een na laatste zin onder het kopje verkeer van §5.1 (Daarnaast... Twente.) wordt vervangen
door de volgende zin:

“Daarnaast vind! overleg plaals met Synius over een nieuwe buslijn, deels HOV, via de Buropalaan,
Bornsebeeklaan, Stroom Esch naar het NS-station in Borne.”

Milieu en Dumrzaamheid

1

Het thema “duurzaamheid” wordt in de Structuurvisie alleen behandeld voor zover het
ruimtelijke consequenties heeft. Duurzaamheid wordt als integraal beleidsonderdeel verder
vitgewerkt in de injjuli van ditjjaar door de gemeenteraad vastgestelde “Startmota
Duurzaamheid” van de gemeente Borne.

Zoals de Structuurvisie in §5.1 aangeeft, is het de intentie van de gemeente Borne om alle
bedrijfsterreinen duurzaam te ontwikkelen, Bekend is dat Twence momenteel ook nadenkt
over een verdere (duurzame) ontwikkeling van het terrein Elhorst-Vicedbelt. De gemeente
Borne is daarbij betrokken en zal in de nadere uitwerking duurzaamheid zo goed mogelijk
stimuleren en faciliteren,

Beleid op het gebied van licht, klimaat en bodembeheer worden in ruimtelijk beleid op
hoofdlijnen van de Structuurvisie niet verder uitgewerkt. Nadere vitwerking hiervan vindt
plaats in het kader van de hierboven genoemde Startnotitie Duurzaamheid, de
Bodembeheernota en de Bodemkwaliteitskaart,

Landelijk gebied
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Met betrekking tot de agrarische functie van het landelijk gebied wordt niet alleen ingezet op
grote melkveebedrijven van 150 koeien ofimeer. Binnen het streven naar diversiteit wil de
gemeente Borne dergelijke groeiende landbouwbedrijven echter wel toekomstperspectief
bieden en op daartoe geschikte locaties groei mogelijk maken.
Erwordt gestreefd naar een goede overgang tussen stedelijk en landelijk gebied. Voor Borne
Znid betekent dit dat er een groenzone tussen de stedelijke bebouwing van Hengelo en Borne
zal worden gehandhaafd. In het te herziene bestemmingsplan Wensink Zuid/Noord zal, in
samenwerking met het wijkeomité worden aangegeven hoe deze stadsrand er uit moet gaan
zien, Op de structuurplankaart is deze bufferzone voor een deel abusievelijk op Hengelo’s
‘grondgebied ingetekend. Dit zal worden verwijderd.
In de paragraafi“beeldkwaliteit” en de bijbehorende visiekaart gaat het om de entrees van
Borne en enkele specificke gebieden, zoals het centrum en Oud Borne, De randen van
Molenkamp worden meegenomen in de paragraafi “Ontwikkelingsvisie Buitengebied”, waarin
aandacht wordt besteed aan het creéren van een aantrekkelijke overgang van het dorp naar het
landelijk gebied. Dit wordt verder vitgewerkt in een inrichtingsplan voor de westelijke
kernrand van Borne, waarvoor de werkzaamheden recentelijk zijn opgestart, :
Met de ecologische verbindingszone welke in het hoofdstuk ambitie wordt genoemd, worden
de ecologische verbindingszones langs de “waterparel” Deurningerbeek en die langs de
Bormsebeek en de Azelerbeek en de Doorbraak bedoeld, Deze zijn op de visiekaart van de
Structuurvisie niet opgenomen en zullen alsnog worden toegevoegd, Daarnaast zal in §5.1, onder
het kopje Groen en Water de volgende tekst worden toegevoegd:
“De belangrijkste ecologische verbindingszones treffen we aan langs de beken. Te noemen zijn in dit
verband.de ‘waterparel’ Denrningerbeek, de Bornsebeek en de Azelerbeek en de doorbraak Met de
witvoering daarvan is op verschillende plekken al een start gemaakt, Het karakter van deze beken word!
versterki door in te zetten op een natuurlijke invichting, waarbij wordi ingespeeld.op de doelstellingen

vanuil de Kaderrichtlijn Water. De beken krijgen yuimte om te meanderen en op lagere delen en minder

voor landboww geschikte percelen wordi ingezel op langer vasthouden en bergen van water”.
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De ecologische zone langs de spoorlijn behoeft niet te worden gerealiseerd. Hierbij gaat het
om een bestaande groenzone welke voor een beperkt aantal doelgroepen, een ecologische
waarde heeft.

Met betrekking tot de beschrijving van de landschapstypen en de relatie daarvan met het
provinciale beleid, zoals dat is beschreven in de Omgevingsvisie, worden in §3.4 de kogijes
essen- en kampenlandschap, beekdallandschap enijong ontginningslandschap vervangen door
de onderstaande tekst:

“Landschapstypologie

Met betrekking 1ot het buitengebied.van Borne word! een onderverdeling in verschillende
landschapstypen gemaakt, waarbij wordt aangesloten bij hetprovinciale beleid, zoals dat is beschreven
in de ‘Omgevingsvisie’. Hierbij worden de volgende landschapstypen onderscheiden:

Essenlandschap

Het buitengebied van Borne word! vooral gekenmerkt door de kleinschaligheid van het aanwezige
essenlandschap. De grotere en kleinere essen,ontstaan door eewwenlang gebruik als akkers,

vornmen de hogere gronden in het landschap, Door de bewerking van de grond.met mest enwplaggen zijn
hogere koppen ontstaan met een dikke voedselrijke laag. Een goedvoorbeeld.daarvan is de Zendersche
Esch. Deze es is eigenlijk een essencomplex, gevormd.door een recks van kleinere essen dicht bij
elkaar. De Zendersche Esch wordt gekenmerkt door een grote apenheid.mel aan de randen beplanting
en bebouwing, zoals het Karmelietessenklooster, de Hondenborg en verschillende oude erven. Ondanks
het feil dat er in de loop der jaren veel beplanting is verdwenen, zijn de esranden nog relatief groen,
Deze bestaan vooral tit Kleine bosjes en solitaire bomen.

Oude hoevenlandschap

Het oude hoevenlandschap is een landschap dat wordt gevormd. door verspreid.liggende erven. Het
kwam tot ontwikkeling nadai de complexen van de grote essen “hezet” waren en een volgende generatie
boeren niewwe ontwikkelingsruimie zocht, Deze vonden ze op de kleinere dekzandkopijes, welke
individueel werden ontgonnen (kampen). Dit leidde tot een landschap dat de zelfde opboinw kent als het
essenlandschap, alleen in een meer kleinschalige en individuele variant. Deze kleinere maat en schaal
vorm! de reflectie van de natuwrlijke ondergrond.

Maten- en flierenlandschap

Het maten- en flierenlandschap betrefi een laaggelegen kleinschalig landschap dat zich in de van
nature lager gelegen gebieden, langs de beken heefl ontwikkeld, Langs de ontwateringssloten, haaks op
de beek, werdvaak hakhout aangeplant. Langs de beek ontstond.een lineair landschap met in de natte
laagtes het matenlandschap. Het landschap kent veel variatie met de open ruimte van de watergang, de
cowdissen van het hakhoutstriweel, de open kamers van de hooi- en weilanden en hier en daar een
broekbos op de nattereplekken. Het maten- en flierenlandschap was functioneel verbonden met het
essen- en het oude hoevelandschap. Het gebrek aan afivatering en overstroming van de beken leidde in
deze gebieden lot dirassige omstandigheden, waardoor ze extensief gebruikt werden als weide- en
hooiland. Door verhoging van dewaterafvoer ten behoeve van de landbouwfinctie werden later ook
deze lager gelegen gronden intensiever gebruik als landbowwgrond,

Jonge heide- en broekontginningslandschap

In het noordoosten en zuidwesten van de gemeente lagen vroeger heidevelden en woeste gronden. Dit
betreft de gebieden fen noorden van Borne, rondom de Hemmelhorst en ten zuidwesten van Zenderen,
de Flierhaar. Als gevolg van voedselarme omstandigheden waren deze gronden lange tijd. nauwwelijks
bruikbaar voor de landbouw. Ze zijn'pas na 1900ten behoeve van de landboww ontgonnen, Het
landschap kenmerki zich in deze gebieden door een vrij rationele verkaveling en de erven zijn gelegen
langs rechte wegen. Het landschap heefi een grotere maat dan in het essenlandschap. De open ruimten
en de bossen zijn groter. Het gebied.rondom Hemmelhorst word gekenmerki door de aanwezigheidvan
een groot aantal boomkwekerijpercelen. Dit gebied.heeft en rommelig karakier aangedzien een
ruimielifke structunr nagenoeg niet aanwezig is.

De heideontginningen zijn veelal bebost, terwijl de veldontginningen een veel opener karakter hebben.
Het ontginningslandschap in Borne bestaat uit een open veldontginningslandschap en is met name
gelegen aan de noordzijde van Elhorst-Vioedbell. Elhorst Vioedbelt zelfiis voor een belangrijk deel

bebost. Daarnaast zijn er (opperceelsnivau) kleine stukjes ontginningslandschap te onderscheiden in
het uiterste noordoosten van de gemeente.”

Aan het eind van §4.7 wordt, in aansluiting op de beschrijving van de verschillende



landschapstypen in §3.4, de volgende tekst opgenomen. De laatste zin van deze paragraaf (De
uitgangspuntent... structuurvisie) komt te vervallen.

“Ten behoeve van nieuwe ontwikkelingen in het buitengebied.staan de volgende uitgangspunten
centradl, waarbij voor wat beireft de verschillende landschapstypen wordt aangesloten bif het
provinciale beleiduit de ‘Omgevingsvisie’, zoals dat beschreven is in $3.4 van deze structunrvisie, Bij
eventuele nieuwe ontwikkelingen wordt uitgegaan van normen, op basis waarvan een
ontwikkelingsrichting wordt bapaald,

Essenlandschap

Norm: .

»  De essen krijgen een beschermende bestemmingsregeling, gericht op instandhouding van de
karakteristieke openheid, de huidige bodemkiwaliteit en het aamyezige reliéf.

»  Op deflanken krijgen de Keinschalige landschapselementen, zoals houtwallen, bosjes, zandpaden,
karakteristieke erven en beeldbapalende open ruimiten een beschermende bestemmingsregeling,
gericht op instandhouding van dit kleinschaligepatroon.

Richting:

o Als zich ontwikkelingen voordoen in het essenlandschap, krijgen deze enplaats in de flanken, met
respect voor en bijdragend.aan de aanwezige bebowwingsstructuren (Tint, erf) en versterking van
het landschappelifk raamwyerk,

Oude hoevenlandschap

Norm:

+  De essen en egjes krijgen een bescherniende bestemmingsregeling, gericht ap instandhouding van
de karakieristieke openheid, de bodemlnyaliteit en het reliéf.

Richting;

»  Als er ontwikkelingenwlaatsvinden in het oude hoevenlandschap, dan dragen deze bij aan behoud.
en qceenttiering van de dragende structuren (groenstructuren en routes) van het oude
hoevenlandschap en aan de samenhang en de karakteristieke verschillen tussen de
landschapselementen: de erven mel erfbaplanting; open edjes; beekdalen; voormalige heidevelden
en de mate van openheid. en kleinschaligheid,

o Ontwikkelingen vergroten de toegankelijkheid.van erven en erfroutes.

Maten- enflierenlandschap

Norm:
v In het maten- enflierenlandschap is het waterpeil niet lager dan voor graslandgebruik
noodzakelijk is.

«  Dematen, flieren en beken krijgen een beschermende bestemmingsregeling, gericht op
Instandhouding van het onbeboiwde karakter, de continuiteit van de beekloop, voldoende ruimte
voor water en het lineaire landschap met "“open” kamers en coulissen.

Richting:

+ Als er ontwikkelingenwplaatsvinden in of nabif het maten- en flierenlandschap, dan dragen deze bij
aan versterking van het historische lineaire landschap mei “open” kamers en coulissen, aan
accentuering van de overgang naar hogere gronden, de toegankelijkheid, de beleefbaarheid.en aan
het vasthouden van water,

o Inrichting van nog gave delen richt zich op het behoud.van de cultunrhistorische waarden.

Jonge heide- en broekoniginningslandschap

Richting:

o Als er omwikkelingenplaatsvinden in de agrarische oniginningslandschappen, dan dragen deze bij
aan behoud.en versterking van de dragende lineaire structuren van lanen, bosstroken, waterlopen,
ontginningslinten met erven en aan de kemnerkende ruimtematen.”

Aangezien de gemeente Borne een relatief klein buitengebied heeft, waar het aantal
ontwikkelingen goed te overzien is, dient in dit verband nog te worden opgemerkt dat zij niet
beschikt over een eigen gemeentelijk beleidskader met betrekking tot de Kwaliteitsimpuls
Groene Omgeving (KGO). Daarvan is de provincie overigens op de lioogte,

Per ontwikkeling waarop de KGO van toepassing is, wordt maatwerk geleverd. Het werkboek
Kwaliteitsimpuls Groene Omgeving van de provincie wordt daarbij als tostskader voor beleid




gebruikt.

Tenslotte dient in dit verband nog te worden aangegeven dat Borne zich ervan bewust is, dat
de structuurvisie bij uitstek het instrument vormt om vereveningsconstructies op grond van de
Wro toe te passen en dat daarin verbanden kunnen worden gelegd tussen locaties die
inkomsten genereren en locaties waar wordt geinvesteerd in versterking van het landschap en
andere vormen van ruimtelijke kwaliteit. Daarom heeft de gemeente Borne zich aangesloten
bij de pilot ‘ruimtelijk kwaliteitsfonds’ die vanuit de provincie Overijssel georganiseerd
wordt, Indien de resultaten uit deze pilot daartoe aanleiding geven zallen wij de
uitvoeringsparagraafivan de structuurvisie aanpassen.

Centrum en Voorzieningen

34

37,38

40,53

Net als de Belangenvereniging Oud Borne, spreekt ook de Structuurvisie zich uit voor het
versterken van de relatie tussen het centrum en Oud Borne,

De ingediende zienswijzen van de Belangenvereniging Oud Borne met betrekking tot de
stedenbouwkundige visie Oud Borne zullen in dat verband beantwoord worden. Vooral omdat
het hierbij vaak ook om een ander abstractieniveau gaat, komen deze in de reactienota van de
Structuurvisie niet meer terug.

Aanvullend beleid met betrekking tot groen in relatie tot parkeervoorzieningen wordt verder
uitgewerkt in bestemmingsplannen, Met betrekking tot het parkeerbeleid kan worden
opgemerkt dat er momenteel onderzoek wordt verricht in het kader van een nieuw op te stellen
parkeerbeleid voor de gemeente Borne. Hierin worden, in overleg met de Belangenvereniging
Oud Borne, ook de mogelijkheden voor Oud Borne meegenomen, Voor wat betreft de
groenvoorziening geeft het Groenstructuurplan 2008-2020 het beleid van de gemeente Borne
goed weer,

De grotere aaneengesloten groene gebieden in Oud Borne liggen rondom de kerk, rond de
Meijershofien de strook parallel aan de rondweg en het gebied tussen de Aak en de
Koppelsbrink. Met name langs de rondweg en rond de Meijershofiis er sprake van een flink
bestand aan grote bomen.

Met betrekking tot de kracht en het karakter van de detailhandel in het kernwinkelgebied
wordt de eerste alinea in §5.1, onder het kojije “voorzieningen” vervangen door de
onderstaande tekst:

“In Borne is behoefie aan een compact en compleet winkelgebied, dat zich onderscheidt van de centra
van de omliggende steden. Ook de taenemende concurrentie van de winkelgebieden buiten de centra op
met name bedrijfsterreinen en van het toegenomen aandeel van de aankoper op het worldwide web
maken een krachtig winkelcentrum noodzakelijk. Borne zet daartoe in op een kwalitatief hoogwaardig
kermwinkelgebied.met vooral veel kleinere particuliere winkelunits

Daarnaast words, in navolging van het Masterplan Centrum, de routing in het centrum
geoptimaliseerd, waarmee het lopen van een rondje logischer wordl, Mede daardoor word! het
introverte karakier van het centrum verminderd. Ook de hernieuwde inrichting van de Grotestraat en
het Dorsetplein wordt minder als barriére ervaren,

Het “Masterplan centrum’ voorziet hiertoe verder in een levendig centrumgebied. mel een mix aan
Juncties. Door eenheid aan inrichtingsmaterialen wordt daarbinnen een rustig en overzichtelijk geheel
wordt gecreéerd, In het kernwinkelgebied.ligt daarbij de nadvuk op een functionele invichiing met
voldoende ruimte voor de conswment om te winkelen, te verblijven en/of te'parkeren™.

Recreatie en Toerisme

5,20

De belangrijkste toeristisch recreatieve items voor Borne zijn het beschermd stads- en
dorpsgezicht Oud Borne en de Groene poort, waaronder het grootste deel van het buitengebied
van de gemeente valt. Beiden komen in de Structuurvisie aan bod. In §5.1 zal op biz. 51, na

“yoorzieningen” in dit verband nog de volgende tekst worden toegevoegd:
“toerisine en recreatie

De belangrijkste items voor de gemeente Borne op hef gebied.van toerisine en recreatie zijn
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het beschernd.stads- en dorpsgezicht Oud Borne en de Groene Poort, dat bijna het gehele buitengebied.
van de gemeente beslaal, Het beleid.van de gemeente in dezen is erap gericht het toerisme en recreatie
in Borne te versterken, waarin beide gebieden een belangrijke rol spelen, Daartoe zal enerzijds de
relatie fussen het winkelcentriun van Borne en Oud. Borne worden versterkt en zal anderzijds een
aantal ontwikkelingen in het buitengebied, waartoe ook de kerkdorpen Hertine en Zenderen behoren,
plaatsvinden, zoals in de volgendeparagraaf wordt beschreven”,
Daarnaast kent de gemeente Bome een nota “Toerisme en Recreatie”, waarin ondermeer de
economisch aspecten aan bod komen. In de Structuurvisie gaat het om de ruimtelijke weerslag.
Het nader onder de aandacht brengen van toeristisch recreatieve prajecten onder de bevolking
van Borne en de regio, valt overigens niet binnen de verantwoordelijkheid van de
Structourvisie.
De Structuurvisie doet geen uitspraken over de planning van afzonderlijke prajecten zoals de
ontwikkeling van de Nijstad en Leijdekkers. Hierbij gaat het om particuliere ontwikkelingen,
waarop de gemeente geen directe invloed heeft. Aangezien genoemde ontwikkelingen passen
binnen de doelstellingen van de Structuurvisie, zal Bore het oppakken daarvan zo goed
mogelijk stimuleren en faciliteren,
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Ontwerp Mobiliteitsvisie Borne 2012-2020.

De provincie heeft de Ontwerp Mobiliteitsvisle 2012-2020 van u ontvangen.
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Door middel van deze brief laten wij u weten dat de provincie een inhoudelijke reactie op de
Mobiliteitsvisie voorbereidt. Vanwege de beperkte inspraak termijn is het niet mogelijk voor

19 oktober aanstaande te reageren op de visle.

Om uw gemeentelijk besluitvormingsproces niet te vertragen streven wij er naar onze reactie

uiterlijk 7 november 2012 te geven.
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Borne. Inzet IMG bijdrage aanvullend onderzoek verdiept spoor en inhoudelijke reactie op de
Moblliteitsvisie Borne 2012-2020.

Tijdens de Stuurgroep vergadering Zuidelijke Randweg d.d. 11 maart 2013 Is, naast het
project Zuidelijke Randweg, met wethouder H. Mulder gesproken over de twee volgende
onderwerpen:
o het provinciale besluit over uw verzoek om de restant IMG-middelen voor het
scenario-onderzoek Westelijke Randweg in te zetten voor de studie verdiept spoor;
o de provinciale reactie op de Mobiliteltsvisie Borne 2012-2020 zoals deze door de
gemeenteraad is vastgesteld,

Met deze brief bevestigen wij de gemaakte afspraken over beide onderwerpen.

Inzet restant IMG-middelen voor aanvullende studie verdiept spoor

U heeft tijidens het bestuurlijk overleg van 24 september 2012 gepolst en in uw brief van 23
oktober 2012 gevraagd of ons college akkoord zou kunnen gaan met het inzetten van het
restant van de IMG-bijdrage Westelijke Randweg voor een nieuw onderzoek naar een
verdiepte ligging van het spoor in de kern Borne. Wij gaan hiermee niet akkoord. Niet alleen
raken wij op deze manier wel heel erg ver af van de doelstelling van de IMG-bijdrage
{onderzoeken hoe de huidige N743 beter ruimtelijk In te passen is als alternatief voor een
Westelijke randweg). Bovendien zou het geld worden ingezet voor een onderzoek naar een in
onze optiek niet-reéle optie van verdiepte aanleg waardoor het nog langer duurt voordat
keuzes gemaakt worden voor de locatie van de spoortunnel en het tracé van een Westelijke
Randweg (zie ook het vervolg van deze brief),

Inhoudelijke reactie op de Mobiliteitsvisie Borne 2012-2020

Om het proces van het opstellen en vaststellen van de Structuurvisie Borne niet te vertragen
heeft de gemeenteraad van Borne op 18 december 2012 de Mobiliteitsvisie vastgesteld.

De Mablliteltsvisie Is een verdieping van het huidige Integraal Verkeersplan uit 2008,
Daarnaast vormt de Mobiliteitsvisie, naast de Woon- en de Bedrijventerreinenvisie die
inmiddels ook door de raad afzonderlijk zijn vastgesteld, een belangrijke onderlegger voor de
nog vast te stellen nieuwe structuurvisie voor het gehele grondgebled van Borne.

Wij hebben in het kader van het vooroverleg al gereageerd op de ontwerp-structuurvisie,
Daarbij moest geconstateerd worden dat op dat moment de keuzes voor de
hoofdinfrastructuur nog open lagen. Wij zien met u uit naar het moment waarop de raad in
staat is om de gemeentelijke integrale en strategische ketizes in een structuurvisie vast te
leggen,

Helaas bleek het ons niet mogelijk te zijn tijdig een inhoudelijke zienswijze in te dienen op het
ontwerp-Mobiliteitsvisie 2012-2020 Borne.

e ,

19, APR 2013
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Vanwege het inhoudelijk belang (relatie met de Omgevingsvisie) en de nog te maken
strategische keuzes in het kader van de op te stellen structuurvisie Borne geven wij hierna
alsnog schriftelijk onze inhoudelijke opmerkingen.

Algemeen

De Mobiliteitsvisie beschrijft in hoofdlijnen de keuzes die de komende 10 jaar op het gebied
van verkeer en vervoer noodzakelijk zijn om de verkeersveiligheid, leefbaarheid en
bereikbaarheld te verbeteren.

Borne valt binnen het beheersgebied van Regio Twente dat als WGR-+-regio haar eigen
bevaegdheid en verantwoordelijkheid heeft op het gebied van verkeer & vervoer. Dit betekent
echter niet dat afgezien kan worden van een provinciale reactie. Bij een aantal infrastructurele
projecten is sprake van een direct provinciaal belang. Het gaat om ruimtelijk-economische
belangen zoals die zijn vastgelegd in de Omgevingsvisie, maar ook onze positie als
wegbeheerder is in het geding. Verder is er ook in Twente een provinciale rol vanwege het
regionaal belang van de verbinding N743 en de door de gemeente beoogde Westelijke
Randweg. Daarnaast geldt er organisatorische en financiéle betrokkenheid blj de
randwegenproblematiek in Borne,

Vanult deze context is onze reactie ingestoken op de volgende onderdelen van ontwerp-
Mobiliteitsvisie:

1. aanvullend onderzoek naar een verdiept spoor;

2. de keuze voor een locatie van een tunnel onder het spoor (spoorse doorsnijding);
3. de (ruime) Westelijke Randweg met een omlelding om Zenderen;

4, de Zuidelijke Randweg.

Specifiek
1. Onderzoek naar de optie van aanleg van een verdiept spoor.

De spoorproblematiek in Borne is bekend. Al eerder is de optie van een verdiepte aanleg van
het spoor in beeld geweest. Hierblj is de provincie betrokken geweest. Toen is echter
gecanstateerd dat deze optie financieel niet uitvoerbaar is. Daarom is ingezet op het realiseren
van tunnels onder het spoor op belangrijke punten in het gemeentelijk wegennet, Dit heeft
geleid tot een toezegging van het Rijk (minister Eurlings) en van de provincie om financiee! bij
te dragen aan de kosten van de aanleg van een tunnel in het centrum van Borne,

De gemeenteraad is tegen een verdere toename van goederentransport over het spoor. Als
een beperking van het transport niet jukt, wil de gemeenteraad een verdiept spoor. De
gemeente wil hiervoor een nieuw onderzoek starten en heeft hierover al afspraken gemaakt
met het ministerie en Prorail. De provincie is tot dusver niet ambtelijk betrokken bij het
nieuwe onderzoek.

Wij hebben echter al eerder uitgesproken dat de optie van een verdiepte aanleg niet
realistisch is vanwege de hoge kosten (meer dan 100 mln euro) en zicht op reéle dekking
vanult het Rijk en/of de Regio en/of de provincie. Naar onze inschatting is ook de gemeente
Borne zelf niet in staat om een dergelijk bedrag (deels) te financieren gelet op de huidige
financiéle positie van de gemeente en de grote opgaven waarvoor de gemeente zich gesteld
voelt zoals de aanleg van de Zuidelijke randweg en de beoogde Westelijke Randweg.

Een nieuw onderzoek naar de verdiepte aanleg van het spoor betekent opnieuw uitstel voor
keuze voor de focatle van spoortunnel waarvoor een provinclale bijdrage Is toegezegd. Het
staat de gemeente Borne vrij om onderzoek naar de verdiepte aanleg te doen.
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Wij vinden dit echter een heilloze weg gelet op de hoge kosten van uitvoering en de bijzonder
lange ultvoeringstermijn waarbinnen deze optie - zo deze al betaalbaar zou zijn -~ gerealiseerd
zou worden,

2, Spoorse doorsnijding

Een ongelljkvioerse kruising moet bijdragen aan de bereikbaarheid en veiligheid. De kosten
van de tunnel zijn geraamd op circa € 15 miljoen. Het Rijk heeft een toezegging gedaan van €
5 min vanuit haar aanpak van spoorse doorsnijdingen, De provincie heeft via een brief laten
weten ook € 5 min (via het IMG spoor) blj te dragen onder de voorwaarde dat de gemeente
Borne en het Rijk leder daadwerkelijik € 5 min bijdragen.

Naar onze informatie moet het Rijk het toegezegde geld nog definitief regelen, Bovendien
heeft Borne naar onze inzichten zelf ook nog geen financiéle dekking voor haar bijdrage aan
dit project vastgelegd. Een gemeentelijk besluit over de tunnellocatie hangt nauw samen met
de besluitvorming over de Westelijke Randweg (zie punt 3) en de resultaten/voorkeuren naar
aanleiding van het spooronderzoek (zie punt 1),

Wij constateren dat de gemeente op korte termijn geen beslissing neemt over de
tunnellocatie. Ook heeft de gemeente (nog) geen financiéle dekking getroffen voor haar
bijdrage aan de tunnel, Hierdoor is er geen zicht op realisatie van de tunnel,

3. Westelijke randweg

In de Mobliiteitsvisie spreekt de gemeente haar voorkeur ult voor een ruime westelijke
randweg inclusief een omieiding om Zenderen (varfant 5b), Deze keuze is mede gebaseerd op
diverse onderzoeken naar verschillende randwegtracés, inclusief het opwaarderen/inpassen
van de bestaande route de N743 (Almelo-Hengelo), Wij hebben ult het IMG budget middelen
beschikbaar gesteld voor dit onderzoek (250.000 euro),

De provincie Is op ambtelijk niveau regelmatig geconsuiteerd tijdens het onderzoek, Hierblj is
telkens gewezen op de ultgangspunten uit de Omgevingsvisie. Met name de alternatieven die
een nieuwe doorsnijding van waardevol landelijk gebled (Zenderese Esch) opleveren, zijn
vanuit provinciaal beleld in principe niet aanvaardbaar. Een dergelijke nieuwe doorsnijding is
alleen aanvaardbaar als er geen reéle alternatieven zijn. Op dit moment is er een goed
functionerende verbinding aanwezig In de vorm van de N743, zij het dat het snelheidsregiem
binnen de kern Is aangepast tot 50 km/uur. Verder is het in principe mogelijk om de
Westelijke randweg binnen bestaand stedelijk gebied te laten vallen.

QOverigens geldt ook voor de Westelijke randweg dat er absoluut geen zicht is op de
financlering daarvan. Dit geldt voor alle varianten die onderzocht zijn en zeker voor de variant
5b. In de Moblliteitsvisie wordt erkend dat de aanleg van de Westelijke randweg zeer kostbaar
is en zeker niet op korte termijn te realiseren is. Het felt dat de omleidingvariant (boven langs
Zenderen) in de Wegenvisie van de Regio Twente is genoemd, wil immers niet zeggen dat er
vanuit de Regio een financiéle bijdrage te verwachten is.

Wij constateren dat de gemeente met haar voorkeur voor variant 5b een onvoldoende
zorgvuldige afweging gemaakt heeft. Gelet op de Omgevingsvisie wijzen wij alle alternatieven
af die een nieuwe doorsnijding van het landelijk gebied opleveren. Wij geven nogmaals in
overweging de bestaande route over de N743 als serieus alternatief te beschouwen.

provincie
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Uws brief

Uw kenmerk

4, Zuldelijke Randweg
Zowel ambtelijk als bestuurlijk Is door de provincie inmiddels ingestemd met de aanleg van
een Zuidelijke randweg,

De Zuidelljke randweg heeft niet alleen betekenis voor de lokale ontsluiting van de kern
Borne, maar is ook van regionaal belang. De Zuidelijke randweg dient als
calamiteitenontsluiting van de A1, waar met name rond de aansluiting naar IKEA vaak
verkeersproblemen ontstaan. In het netwerk van wegen wordt de aanleg als een no-regret
maatregel beschouwd. Daarom zijn ook andere reglonale paitijen bij het project betrokken
(Rijkswaterstaat, Hengelo, Regio Twente).

In het kader van IMG hebben wij 250.000 euro beschikbaar gesteld voor het verder ultwerken
van het tracé en de voorbereldende handelingen voor aanleg vanwege het provinciale belang
dat daarmee gediend wordt. De planstudie naar de Zuidelijke randweg Is op dit moment zover
gevorderd dat het bestemmingplan ter visie gelegd kan worden, Randvoorwaarde is echter dat
er zicht dient te zijn op de financiering van het project.

Tot slot

Wij verzoeken u bij de nadere uitwerking van de infrastructurele plannen en in de opmaat
naar het opstellen van de structuurvisie Borne rekening te houden met de hiervoor gemaakte
opmerkingen.

Gedeputeerde Staten van Overijssel,

.
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1.1 Aanleiding

De gemeenie Borne heeft bagin 2008 beslolen om voor hei tolale grondgebled van
de gemeente een sirucluurvisie op te stellen. Deze structuurvisie heeft belrekking op de
periode 2010-2030. In het kader van de nfeuwe Wet ruimielifke ordening, die per 1 jult
2008 in werking is gelreden, Is elke gemeente verplicht £&n of meerdere strucluurvisies
op e stellen voor het gehele grondgebied. Naast deze wetlelijke verplichling maken
nieusve inzichten, diverse groolschalige plannen en onlvikkelingen in en rond Borne een

actueel ruimtelifk sturlngsmiddel noodzakelifk.

actuele ontwikkeltngen

Het vigerende Struciuurplon Ultbreiding Borne is opgesteld in een ¥id dal Borne hoor
verantvoordelijkheid moest waarmoken om binnen de Nelwerkstad Twenie voldoende
woningen en bedrijvanterreinen fol on\\:iikke[ing te brengen. Er deed zich een groot
spanningsveld voor doordat gekozen moest worden fussen de ujfvoering van het vol-
ledige programma of, vanuit het cogpunt van kwaliteil, slechis ean gedealie van het
programma, Indertijd is reeds voor kwalitelt gekozen, zowel voor wat belreft de ontvik-
keling van de bedrijventereinen aan de vestzide van de kern ols de realisatie van de
ullleglocatie Bornsche Maten ten behoeve van het wonen. De taakstelling voor de witk
Bornsche Maten is destijds teruggebracht van 3.250 naar 2.700 woningen. Hierdoor
ontsfond meer ruimte om een kwalitaliel hoogwaardige woonviik le raaliseren met een

elgen Borns karakler. Ook hel programma voor de realisatie van bedrijvenlerreinen s in

het verteden vanuit het oogpunt van kwaliteit naar beneden toe bijgesteld {van 165 naar

115 hectare bruto), Uit de vilgifte van de badrijventerreinen diende volgens het struc-
luurplan de aanleg van de westelifke en zvidelifke randweg ie worden gefinancierd.

Verder was het van groot belang het onderscheidende vermogen van Borne fen opzichle
van de andere kernen in de Netwerksiad voor het winkelcentrum {zoals vasigelegd in het
Masterplan Cenlrum), maar ook voor de woonwijken (hel Bornse Bouvren), de bedrijven-

terreinen &n voor hef landelifk gebied {De Groene Poorl} te verstarken.

Ock de ontwikkeling van De Groene Poort kenmerkt de sirategle van Borne gericht op
het versterken van onderscheidende kvialiteiten. Het landelitk gebied is in ontwikkeling.
Het aanlal agrarische bedrijven neemt af, het agrarisch gebruik blijft van belang in het
Ketnscholige landschap en de drok van landelifk wonen neemt tos, De uitdaging is om
deze ontwikkeling niet als ean bedrelging te zien, maar als een kans om te komen lot
nieuwe mogelijkheden in het cultuurlandschap. Knooperven en kletnschalige (ol dan
nief recreafieve) bedrijvigheid kunnen een waardevolle foevoaging vormen op de agra-
rische bedrijvigheid, wwaardoor de economische krachi wordt versterkt en nieuwe functies
worden geinlroduceerd die de landschappelijke kwaliteil vaarderen en verslerken, De
Groene Poort vervult hfermee een belangrifke funciie voor de netwerkstod Twenle, door
dat het enerziids de landschappelifke an ecologisch waardevolle gebieden ien noorden
en ten zuiden van de stedenband met elkaar verbindt en anderzijds voorkomt dat de

steden ongebreideld aan elkaar vastgroeien.




Borne slaat opnieuw voor een keuze over de wijze waarop 2 zich binnen de Metwerkstad

vill profileren &n via walke siralegie zij deze keuze concreet viil verwerkalijkan, Daarbij Is
hel noodzakelifk scherp te stellen vielk imago de gemeente Borne wil ulistralen. Wat is
het profiel dat de gemeento nastreeft? Hoe kunnen vie het stedelijk gebied, de bedrijven-

terrelnen en het landelijk gebled ontvikkelen en een ‘Borns’ karakier geven?

1.2 Structuurvisie in relatie fot kostenverhaal
en grondexploifatie

De Wet ruimtelijke ordening kent, In legenstelling 1oi de ‘oude’ Wet op de Ruimislifke
Ordening, een ruimielijk spoor en een grondexploitafiespoor. De doelstalling van hel
onderdeal grondexploitalie, geregeld in afdeling 6.4 van de Wei ruimislijke ordening, is
het varbeteren van de mogelijkheden van kostenverhaal door gemeenlen bij inHfiatiefne-

mers van rulmtelifke ontwikkelingen.

De Wro bled! de mogelijkheld om in een skructuurvisie de basis te leggen voor ‘boven-
planse verevening’, dit in de vorm van een fondshijdrage. Yan bovenplanse verevening
Is sprake wanneer winsigevende locaties bijdragen aan de onrendabele top van een
andere ontwikkeling. Uit de strucluurvisie moet de ruimtelijke relatic van de verevening

blijken.

De siructuurvisie kent ook een directe koppeling met overeenkomsten, voor zover het fi-

nancléle bijdragen aan ‘ruimlelijke ontvikkelingen” betrefl. Ook deze ruimtelijke ontvik-

kelingen moeten zijn opgenomen in de gemeentelifke structuurviste. Hierbi kan worden
gedacht aan bijdragen van woningbouw- en bedrijventerreinlocaties aan da ontwikke-
ling van natuurgobieden. De structuurvisie moet inzicht geven in de relalie tussen de

kostenpost en hel verzorgingsgebled.

Daarnaast is er omwifle van moximale duidelijkheid vaor gekozen de ‘hovenviikse voor-
zieningen’ te benoemen, ondanks dat de Wro deze verplichling nlet oplegl, Hiarvoor

varwijzen we noar de uilvoeringsparagraaf in de biflage van deze viste.

1.3 De vitvoeringsparagraaf

De Wel ruimlelifke ordening stelt dat In de structuurvisie moet worden aongegeven
hoe de gemeenteraad het In de siructuurvisie neergelegde beleid gaat vervezenlijken.
Hiertoe moat In de visie een zogencamde uitvoeringsporagraaf worden opgenomen. In
deze paragraaf mosl de vitvoerbaarheid van de visle worden onderbouwd. Tevens moet
in deza paragraaf de hasls vorden gelegd vaor eveniueel kostenverhaal b} ontvikke-

lingslocaties, zoals in het voorgaande beschraven,

In deze structuurvisie is in de bijlage vaorzien in deze vitvoeringsparagraof, waarbij is
aangegeven op welke wijze de ontvikkelingen als genoemd in de slrucluurvisie worden
vervezenlikl en hoe de economische vitvoering van de visle is gewaarborgd. Deze
ultvoeringsparagraof wordt jaarlifks door het college geactualiseerd en door de raad

vaslgesteld en is als doarom als apart boekwerke in de bijlage opgenomen.




1.4 Cyclische herziening structuurvisie

Voor een strucluurvisie geldt een herzieningsplicht binnen flen jaor. Een structuurviste
mag echter vaker worden herzien en moet viorden herzlen als daar uli beleidsmatige
overwegingen de noodzaak loe bestaal. Een vijziging van het generieke ruimlslifke be-

teid za) tot gevolg hebben dat in de structuurvisie andere keuzes worden gemackt.

Het is met name voor stedelifke gemeenten nauwelijks denkbaar dat voor een periade
van lien jaar het ruimtelifke beleid en de doarbif behorende locatiekeuzas worden vast-
gelogd. Zeker mel beirekking tot de uitvoerngsparagraaf, waarin de grondslag moet

worden geboden voor hel kestenverhaal, is een dergelitke planperiode ondaenlijk.

De gemeente Borne heeft er daarom voor gekozen een structuurvisie voor de komende
tien jaar vast fe sleflen met een doorkijk naar hel decennium daarna. Door jaarlijkse
aclualisalie van de uitvoeringsparagraal kan de structuurvisie aclueel worden gehouden

en worden de ambities gekoppeld aon realifeliszins.

1.5 Procedure structuurvisie

Een slructuurvisie heeft geen direct bindende verking voor burgers en er Is geen moge-
lijkheid voor het instellen van beroep. Op grond van arlike! 2.1.1 van de Wei ruimielifke
ordening moeten burgers en maatschappelitke organisaties wel bij de voorbereiding

van ean strucluurvisie worden belrokken. Voorliggende structuurvisie wordi hiertoe {als

onlwerp) gedurende zes weken ter inzage gelegd, waarbif een feder een Insproakreactie

kan indlenen. Tevens wordt de visie aan de relevanie inslanties toegezonden.

Daarnaast zullen de siructuurviste en de Toekomstvisie Borne op elkaar vorden afge-

stemd.

De gemeenteraad neemt bij vasistelling van de siructuurvisie kennis van de Ingekomen

reacties en stelt het plan ol dan nlet gewijzigd vasi.
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1.6 ligging plangebied

Borne s gelegen tussen de steden Almelo en Hengelo, maar is ruimtelifk en sociaal
vooral georiéinteerd op Hengelo, Borne is samen me! Almelo, Hengelo, Enschede en
Oldenzaal opgenomen in de Melwerkstad Twente,

In de gemeente Borne figgen in het bullengebied de kerkdorpen Zenderen en Herime.
“Borne ligt op hel kruispunt van een graene landschappalijke en een siedelijke as. De
groene as vordt gevormd door de verbinding tussen de landschappelijk en ecologisch
waardevolle gebieden van naordoest en zuidwest Twente (landgoed Twickel). Mel ols
doel deze verbinding te behouden en te versterken, heeft de gemeente Borne hel groot-
schalige project “De Groene Poort” opgestart, vaarin op bosis van vasigesteld beleid
het programma voor hel buitengebled is opgenomen. De stedelijke as wordi gevormd
door de kernen Almelo, Hengelo, Enschede en Borne zeff. Borne ligt bif het knooppunt
van rijkswegen Al en A35 en wordi levens onlslofen via de spoorlijn Devenler-Hengelo.

De spoorlijn verbindt de sleden in de Netwerksiad Twenle.

1.7 De opbouw van het document

In het volgende hoofdstuk wordt kort ingegaan op het ambitieniveou dat de gemeente
nastreeft In da joekomst. Hoofdstuk 3 gaat in op de bestaande ruimtelijke siluctie van
de gemeente Borne, Hooldsiuk 4 geeft vervolgens inzicht In het beslaande beleid van
de gemeenle, en frands en ontwikkelingen die zich voordoen, In hooldstuk 5 wordi in
hooldlijnen inzicht geboden in de gewanste ruimielifke ontvikkeling van de gemeente. In

de uitvoeringsparagraaf in hooldstuk 6 vorden alle to nemen maatregelen besproken.
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Bii hel maken van een shructuurvisie is het van belang het ambitieniveau van de ge-

meente fe verwoorden. Deze ambitie is enerzijds hef resultaal van de polifiek-bestuurifke
visle “ Borne nleuw” en anderzids von het folstendkomingsproces van de struciourvisie,
In 2030 is Borne nog sleeds een zelfstandige gemeente binnen Netwerkstad Twente.
Dit betekent niel dat Borne een geisoleerde gemeente zal zijn. Borne zal binnen de Met-
werkstad in samenwarking met de andere gemeenten als duurzame molor van en voor
de regio fungeren. Toch zal de Identitell en de sociale samenhang von de Bornse leef-
gemeenschap in essenlle behouden blijven. Daarbij heefl Borne zich gshouden aan {re-
glonale) afspraken en bouwopgaven en heeft de kern niet meer gebouwd dan waar de
woning- en beddjvenmarkt om vroeg. Stedelitke funciies viorden behouden en nfeuwe
ontwikkelingen kunnen plaatsvinden. Barne is in 2030 sen kern waar mensen kunnen
wanen, werken, waorbij iraditionele waarden gebleven en versterkt zijn, maar ook de
eigen kenmerken als saamhorigheid, herkenbaarheld, gemoedelijkheld, etc. duldelijk

naar voren komen in de saciale infrastruciuur,

Barne zal de komende jaren blijven groeien, de In aanbousr zijnde witk Bornsche Malen
zal in 2030 ruimte bieden aon 2700 woningen, Ook voor bedrijventerreinen zal de In
gang gezetle groei met hei ontwikkelen van bedrjventerrein aan de zvidzijde van de
kern door blijven gaan. Uitgangspunt is daarbij dai Borne het begrip kwalitelt voorop
heeft staan en zich op dit aspect vil blijven onderscheiden tan opzichte van omringende

gemeenten. Bij ultbreidingen wordt kwalifeit belangrijker geacht dan kwantiteit,

Het karakler van het beschermde dorpsgezicht van Oud Borne zal in stand gehouden
viorden en woar mogelifk versterkt. In Qud Borne Is geen sprake van grote verkeersstro-

men, maar het zal ook niet het karakler van een openluchimuseum keijgen. Het bliji zich

onderscheiden van hei centrumgebied, waar winkels geconcenlreerd zijn. Wel is in Oud
Borne sprake van voorzieningen op het gebied van kunst en culluur, zoals galeriedn en
dergelijke. Hef centrumgebied zal zich blijven onderscheiden van de andere omliggende
kernen, Er zijn weinig ketens, maar het centrum kenmerk! zich door een kvilitatief hoog-

vaardig kleinschalig winkelaanbod. Ook is de kwaliteit van de openbare ruimte hoog.

De kern Borne Is goed berelkbaar, zowel met de auto als met het openbaar vervoer, Het
doorgaand verkeer wordt uit de kern geweerd en omgeleld. Doarnaast zin er sffidénte

en veilige langzaamverkeersverbindingen.

Maast veranderingen in het sledelifk gebled zal ook het buitengebied verder veranderen.
De agrarische bedrijvigheid is afyenomen. Borne biedt ruimte aan het onlwikkelen en
mogelifk maken van nieuwe funclies In het buitengebied, mils zij ook in kwaliiatief op-
zicht fets blidragen. De gemeente wil deze ontvikkelingen beinvioeden en waar mogelijk
een Borns profiel meegeven, Niei om de agragrische funclies te laten verdwijnen, moar

om de structuur van de overblijvende landbouw te verbeteren,

De kerkdorpen Hertme en Zenderen behouden hun elgen karakier, Dit befekent dat
bestaande kvialiteilen behouden 2ijn gebleven, ontvikkelingen hebben plaatsgevonden
die passen bij de schaal en aard van de kernen en het niveau von de {mactschappelijke)
voorzieningen voldoende is, gerelaleerd aan het aental invioners. Ook zal de kwalitelt
van het landschap verder toenemen. Dit gebeurt onder andere door de aanleg van een
ecologische verbindingszone en door beekherstel, in hel kader van de Kaderrichtliin

Water en het Walerbeleid 21e eeuvs. Het beleld dat in het kader van de Groene Poort

ontwikkeld is speelt hierbij een belangrijke rol.
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3.1 Borne: Stedelijk gebied en omgeving

In een afwisselend landschap in het hart van Twente ligt de gemeente Barne, bestaande
uit Borne en de kerkdorpen Zenderen en Herme. In de bestuurlijke inrdchting van weleer
kviam de gemeente Borne voort it hel richlerambt Borne, dat was verdeeld in de marke
Senderen {Zenderen), Bi den Braeke (Bornerbroek) en de marke Hertme. Borne is al een

zeer oude plaals, In Twenle 7ijn olleen de placisen Oldenzaal en ol ouder.

In 1814 kende Borne ongeveer tien “fabrijcken”. Eén van die eerste ondernemers is Jan
Hemmelder, die tn 1795 het Tusveldhuls laat bouven aan de Mackislraat 25, op grond
die hij kocht van de Meijershof. In 1813 koopt hil grond aan de huidige Stationssiraat/
Daldensestraat. Toen heelie die grond al ‘Tichelkamp™. De steenbakkerij mislukte. Een
leerloolerij evenzo. Met de cichoreifabriek ging het beler. Het produci vond ot ver in de

Ivintigsle eeuw Zin weg door heel Mederland. “Tusveld in Borne bif Almelo®, dat was

Hoe oud Borne precies is vali niel te zeggen. Een akie uit 1206 is hel oudsle archiefstuk

dat de naam Borne {foen nog “Burgunde”} vermeldt.

Tot ongeveer het einde van de 18e eeuw was de structuur van Borne zuiver agrarisch,
Huisnijverheid was nodig om het geringe inkomen van de boer en zijin knecht val op le
vijzelen. Van het vroeger overwegend agrarische dorp zijn nu nog restanlen zichthaar,
Als belangrijkste voorbeeld geldi de Meijershof, waarvan de geschreven geschiedenis
teruggaal fof hel jaar 1206. Borne ontvikkelde zich in de onmiddellifke omgeving van
deze Hof, een bezitting von de bisschoppen van Ulrechl, waarin varschillende domein-
goederen {erven, landerijen en woesle gronden) waren varenigd, Omsireeks 1300 be-
hoorden meer dan 200 erven lot het bisschoppelifke domein. De Franse tijd (180%)

bracht een einde aan de hofhorigheid.

In de tweede helfl van de 19e eeuw begint de oude kern van Bornae haar overwegend

agrorische karaklar te veriezen, De industdalisatie zel, hoevel eerst nog aarzelend, in.

het waar on handelsmerk.

Maar wat voor heel Twente gold, gold ook voor Borne; de industridlisatie werd ondenk-
baar zonder de lextielindustrie. Deze fak van industde is geworield in een stuk noodza-
kelijke hulsvlijt: de huisvevers. Toen Gijsbrech! Karel van Hogendorp door Borne trok,
noteerde hi| In zijn daghoek: “Alles spini en weefl hiec”, Fabrikeurs kachten de geveven
stoffen op en verkochten die weer aan afnemers efders, In 1828 stichile fabrikeur Sa-
fomon Jacob Spanjaard een bedrijf, dat ultgraeide tot een van de vele textielfabrieken
in de regio Twente. Do bekendste lelg vit de familie Spanjaard was Jacob Spanjaard,
die de fabriek in de eerste decannla van de twinligste eeuw leldde en de bijnaam ‘Gad
van Borne’ verwierf. Rond 1920 was een groof deel van de (mannelijke) Bornse bevol-
king werkzoam bij de firma Spanjaard. Belangrifke producten waren molton, flanel en
katoenen dekens. Een groot deel van de familie Spanjaard kwam om fijdens de Tweede

Wereldoorlog, In 1973 kwam er een einde aan de bedsijvigheid van dit eens zo mach-

tige badriif.




Naast Spanjaord groelden ook andere bedrijven, zoals de blerbrouwerijen van Meilling
en van Cleeff en de bedrijven van Heemaf en Stork, Uit de earslgenoemde onlstond de

Rengelose Bierbrouwerij. Bovendien was Borne in 1894 de eerste plsitelandsgemeente

bakermat noemen van de Twenise industrie, foch ziin hel voornamelijk de omliggende
steden die doarvan nog steeds de vruchten plukken. De bedrijven Heemal en Stork ver-

laalsien zich namelijk al snel naar Hengelo, op het krulspunt van vegen en spoorlijnen.

in Nederland die een elekiriciteitscentrale kreeg. Welisviaar kan men Borne terecht de

p

Wat eens een kern met Industrie was, is nv een woongemeente en niet zonder allure. Met

Borne 1900




een elgentljds en aanfrekkelijk vinkelcentrurm, een fraat gerestovreerde historische kern
eq eeq veelijdiy canbod van cullurele en racreatieve voorzieningen maakt Barne goede
sier in de Twentse stedendif. De kern heelt ny circa 19.000 invionars. inclusief de darpen

Herime on Zenderen bedraagt het invonertal ruim 21.000 {per 1/1/2010).
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Ruimtelijke ophouvr eq identiteit

Kenmerkend voor de kern van Borne is de scheiding tussen enerzijds het oude, hisiori-
sche gedeelte van Borne waar de woonfuncie overheerst en anderzijds het cenlrumge-
bied waar de winkelvoorzlaningen zijn gevestigd. Deze scheiding bepaclt het korakter
van het cenirum van Borne. Deels is deze onlvikkeling lerug te vinden in de historie van
het dorp en dan met name in de iijd van de induslrialisatie. Op de kaart van 1900 is ta
zien dat het huidige historische gedeelle van het dorp de hoofdkern vormt. Met de komst
van de spoorfijn en de koms! van verschillande fabrieken is Borne echter wesiwaarts
richling het Bornsche Veld gegroeid. De ruimle iussen de spoorlijn en het oude Borne
werd snel opgevuld mel voningen en bedrijfspanden. De arbeiders werden gehuisvest in
de wliken nabij de fabrieken. Het centrale deel van hel dorp, waar de meeste achiviteiten

plaatsvonden, is daarmee verschoven richting het westen.

Door de opschuivende cantrumactiviteiten heeft de oude historische kern van Borae
door de jaren heen het oorspronkelifke karakter behouden en Is als gevaly daorvan
aangewezen als beschermd dorpsgezicht. De oude dorpskern Is daardoor gelransfor-
meerd tol een rustige buurl, waar ruimle wordi geboden voor culturele voorzieningen
en ambachielifke bedrijven. Het biedt een rustige vitloapmogelijkheid voor hef drukke
centrum van het dorp en is bepalend voor de Idenlilait van Borne. Het is een aantrek-

keliik gedeelte van he! dorp dal veel wordi bezocht door toeristen.

Het centrum mei de winkelvoorzieningen heeft een moderner karckier dan het oude
dorp. De winkels langs de oude wegen ziin nog wel gevestigd in deels historische be-
bouwing. Tussen deze wegen, in het gebied Bokkerssteeg, Nieuwe Markt en Nijsiad is

in de jaren ‘70 nieuwbouw verrezen. Dil winkelcenlrum is autovrij en beslaat uit ge-

sloten bebouwing met smalle steegjes. Het heeft hlerdaor een introverl karakter, De

onistaansperiode {is duldelijk of fe tezen aan de Inrichting van de openbare ruimie en

de bebouving.

Een ander kenmerkend aspect van Borne 2ijn de sinds de onlginning aanvezige radiaal-
viagen. Deze radialen leiden hel verkser rechtsireeks naar het centrum van hei dorp. Te

noemen zifn In dit verband de Bornerbroeksestraat, de Azel lraal, de Dald traat,

de Zenderensestraal/Prins Bernhardlaan en de Grotestraat. Da radialen zijn grolendeels
voorzien van {deels histarische) lintbebouwing en zijn soms begeleid door laanbeplan-
ting. De radialen bepalen de identitelt van hal dorp. Ze geven een duidelijke rvimielijke

strucluur aan Borne. Een nadeel is dat het lastiger Is om van de ene op de andere ra-

diaal 1

gen zijn de woonwilken gesitueerd. Veel van deze

diaal te komen. Tussen de r
woonwiiken zijn in de jaren ‘60 en ‘70 von de vorige eeuw gebouwd. Ze hebben een vrij
fraditioneel dorps karakier. In de jaren “BO en ‘90 is de wijk Stroom Esch gerealiseerd,

die aan de “overzijde” van de Rondweg is gelegen,

verkeer

Borae wordt omgeven en doorsneden door een aantal befangrijke hoofdinfrastructuur
lifnen, zoals de Rijkswegen Al en A35, de spoorlifn Almslo-Hengelo en de provinciale
weg N743, In de omgeving van Borne lopen deze infraslructuurlijnen evenwiidig aan
elkaar van noordwest naar zuidoost. Aan de zuldkant van Borne splitst de Rijksweg zich
zuldelifk naar Enschede en oostelifk naar Duitstand. De Rijksweg Al richting Duitsland
scheidt aan de zuidzijde Borne van Hengslo. Het cenlrum van Borne grenst bijna aan de

Rondweg. Deze ligging heeft er mede joe bijgedragen dat de uitbreidingen van Borae

tol recentelifk ten westen en zulden van het centrum hebben placisgevonden. Zoals
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hiervoor vermeld, vindt de hoofdontsluiting van de kern zelf plaats via de radialen. Deze

radialen verbinden de vijken en de bedrijventerreinen met het cenirum en de regio. De
Rondweg vormi niet olleen een fysicke scheiding tussen Stroom Esch/Borasche Maten
an de rest van Borne, maar heeft dusdanig hoge verkeersintensiteiten dat de veg ook
suimtelifk en milisuhyglgnisch een barridre vorml, De spoorliin Borne-Hengelo vormt
eveneens een barridre in de kern. Da oversteekbaarheid laat op een aantal puaten, bij-
voorbeeld ler hoogte van de Azelosesiraat, te wensen over. In combinatie met he! steeds
drukker wordende freinverkeer ontstaal er bij de overgangen regelmatig congestis, wat

niet bavorderlifk is voor de leetbaarheid in de kern,

wonen en vierken .

In de komende jaren wordt er hord gewerki om de nieuwe woonvijk Borasche Maten
te realiseren. Op basis van hel model Bornsche Beekpark is het masterplan Bornsche
Maten opgesteld. In 2006 is gestart mel de bouw van de vijk, In zijn folalilel za] de vifk
viteindelifk 2.700 woningen bevatlen. Daarnaos wordt samen met de gemeente Hen-
gelo Bedrijvenierrein Buren, een bedrijvenpark van circa 100 heclars, onivikkeld.
Naast deze grootschalige onfviikkelingen zijn er ook diverse binnenstedelifke locaties in

Borne waar momenteal plannen tol uitvoering komen.

Deelnemen in Nelverksiad Twente [Enschede, Hengelo, Borne, Almelo en Oldenzaal) is

belangrifk voor de gemeente Bome. Door nouw samen le warken mef de netwerkstad-
partners, dealt Borne mee in de uitgebreide mogelijkheden die dat biadt, terwijl het haar

eigen identifeit kan behouden.

De cenlrale ligging, de goede voorzleningen en de nabijheid van mooie natuur zorgen
evoor dat het In Borne pretlig wonen en wierken is. De ondervdisvooraieningen jn
goed, er zi\[n voldoende sportaccommodalies, variérend van sporiparken, fennis- en
squashbanen lot een zwembad. In het cenirum van Borne is het pretlig winkelan. De
diversitelt in winkels en de klantvriendelijkheid worden hoog gewaardeerd. In Borne is
op vrijdagavond koopavond en op woensdagochiend markl, Dif moakit samen met het
gratis parkeren in het centrum {maximaal 2 uur) dat ook mensen van elders uit de regio

graag naar Borne komen,

De overige woonvijken in Borne 7ijn gesitueerd rondom het centrum. De wi]kén zijn ruim
opgezel en bevatten hoofdzakelijk laagbouw. In de vijken zijn nauwelifks knelpunten ten
aanzien van de leefbaorheid. Wel kan op een aantal plekken de groenstructuur worden

varbeterd.
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3.2 Centrumgebied en voorzieningen

Het centrumgebied van Borne is vanuil de onistaansgeschiedents en da huidige situatie
grofwag op le delen in drie delen:

« Kernvinkelgebled;

v Oud Borne;

= Overige voorzeningen.

kernwinkelgebled

De opbouvs van hel cenleum van Borne is afvijkend ten opzichie van de meeste plaalsen
in Mederland. Van origine hebben de Nederlandse kernen een duidelifke en vergelijk-
bare ruimtelijke opbouw: een historische stads- of dorpskern, omgeven door uitbrei-
dingen vt de joren Iwinlig fot en met veerlig en daaromheen een schil van nacorlogse
woongebleden en bedrijventerreinen. De meeste voorzieningen waren in het centrum
geconcenireerd en duarmee was dit aok het meesi levendige deel van de stad. In Borne
Is in de faren ‘70 een nieuw vinkelcomplex gerealiseerd, dat op zichzelf stond en vreinig
aansloot bij de directe beslaunde omgeving. De gebouwenclusters, gesliveerd tussen

de Grotestraat, Azeloseweg en Kerkslraal, lalen dit goed zlen. De relatie mat de be-

bouwing aan de historische linten is gering. Het winkelcenirum van 8orne Is functioneel
gezien een combinatie van winkels en appartementen. De dynamiek in en rondom de
vinkelcantra is grool. In Barne Is het winkelcentrum rondom Nifstad en Bakkerssteeg te

karakteriseren als werkgebied met publieke voorziening.

Oud Borne

De stedelijke kern Borne {Oud Borne} Is van corsprong een agrarische nederzelting
viaarvan de bosisstructuur vermoedelijk in de Karolingische Tijd (800-1000 na Christus)
Is ontstaan. De oudste nedarzsitingen besionden ulf boerderijen gelegen in een sivk
onigonnen bosgebied. Tot de 16e eeuw ontwikkell Borne zich als agrarisch dorp, met het
spinnen en weven als hufsnijverheld. Door de onlvikkeling van da Twentse textielindu-
strie, groeide de bevolking snel. In de loop van de 18e eeuw verschulft het zwaartepunt
van de fexllelindustie naar Almelo. Toch verdicht de ruimbelifke structuur van Borne zich,
dankzij de linnenindustie. Deze verdichling vindt vooral plaats aan de Ennekerdijk en de
Brinkstraat. In de 19e esuw breidl Borne verder uit muaar dit keer, door de komst van de
spoorlifn, niet in het huldige Oud-Borne maar daarbuitan. Deze onlwikkeling heeft zich

voorigezel, waardoor het huidige Oud-Borne als oorspronkelifk kerkdorp bewoard is
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gebleven. Oud-Bornie heaft de induskigle revolufie overleeld zonder dot de corspronke-
lifke rulmtelifke structuur ingrijpend Is gevijzigd. De ruimtelifke struciuur van Qud-Borne
wordt allereerst bepaald door de vanouds aanwerige doorgaande wegen (Markisiraat
met Koppelsbrink, de Brinkstraat en Ennekerditk en de Grolestraal) en secundaire straten
ter ontstulting van het daartussen gelegen gebied. Het wesielifk gedeelie baval dicht op-
een gelegen bebouwing en relafief grote gebouwien en is meer verstedalijki, Het aostelijk
gedeelte {de grens ligh globaal ter hoogte van de kerk) daarentegen is meer ‘dorps’ met
meer los gegroepeerde bebouwing gesitueard in een groene ruimie en een historische
groanstructuur met een belangrijke visuele waarde voor het gehele dorpsgezicht.

De pandan liggen schijnbaar villekeurig in gebogen straatwanden met wisselende
siraatbreedien {geen doorgaande rovilijnen); de siraatprofielen hebben allen een iradi-
tionele driedeling. De bebouwing is over het algemeen Kleinschalig (een begane grond
met kap), hierop vormen enkele woningen aan de doorgaande wegen een uitzondering.

Naast de Rijksmonumenien en Gemeentelijke monumenten in Oud Borne zijn er ook

panden met een beeldandersieunde funclie, panden met bouwkundige of historische
waarde of panden die waardevo! zifn vanwege plaaiselifk bekende bouwkunst. Qud
Borne ligl nlet affeen ruimlelik fysiek pal tegen het cenirum, maar [s, als gevolg van de
aanwezigheid van diverse Kleinschalige winkelijes, galerie#n en ateliers, ook functionesl

gekoppeld aan het cenlrum.

Overige voarzientigen

De ondervijsvoorzieningen zijn rulm en gevariserd in de kern aanwezig. Ook zijn er

voldoende sporfaccc datles, zoals sportvelden, tennisbanen, overdekt zwembad en

sporthallen. Verder zijn er culturele voorzieningen zoals het Kulturhus, viaarin de biblio-
theek, de muzekschool en een theaterzaal 7ljn opgenomen. Daarnaast zijn er diverse

maafschappelifke voorzieningen verspreid over de kera aanwezig.







3.3 Kleine Kernen

Hertme

De Kleine kern Herlme [circo 470 inwoners) ligt in een bosrijke omgeving ten naord-
oosten van Borne, aan de Gammelker beek, Het buurtschap wordt in 1323 voor hei
eerst genoemd. Omsireeks 1500 bestond Hertme uit verspreld gelegen boerenerven,
viaarven nog enkele resteren. Bif hef erve Meulenbroek heelt waarschijnlijk tot in de 16e
eauw ean watarmolen geslaan. In de 18e eeuw werd een kerk geslich, die n 1902-1903
vervangen wordt door de huidige R.K. 51, Stephanuskerk. Na de Tweede Wereldoorog
heeft Hertme zich ontwikkeld fot een Kleine kern nabij de kerk. De oorspronkelijke struc-
tuur van het dorp met enkele kleine essen en meerdere akkerkampen is nog steeds goed
herkenbaor. De bebousing bestaat hoofdzakelifk uit vrijstaande bebouving in 1,56 tot 2
bouwlagen plus kap. De architectuur van de panden benadrukt het landelijke karakter
van de kern. De kleinschaligheid van de babouving maar ook van de kern geven hel
dorp zijn eigen specilieke kwalitelt, die zeer waardevol is. Het dorp is echter relaiief krap

opgezet an er is weinig rulmle voor groen in de kern zelf,

Hat openluchltheater, gelegen In het hart van Herlme, is de trekpleister van het dorp.
Het Alrikafestival en Herime goes Latin irekken jaarlijks vele dulzenden bezoekers vanuit

heel Nederland,

Zenderen
Zenderen {circa 1,400 inwoners) ligt ten noorden van Borne, tussen de Azelerbeek en
de Bornsche Beek. Van aorsprong is het dorp een essenzwermdorp, gekenmerkt door

een aanlal klelnere essen mel varspreide bebouwing. Zenderen is een oude kern. Al in

de tiende eeuw wordt de plaats genoemd, loen als Sindron. De plaalsnaam zou ont-
leend zifn can sintels, aok wel ijzereris (of ljzeroer} genoemd. De ijzererts Is nog allijd
in de grond bij Zenderen le vinden. Mogelifk maakie men daar plaatselifk ijzer van,
maor er zijn voorolsnog geen reslen von een smidse of iels dergelijks gevonden die
deze bewering ondersteunen. In de loop van de eeuvien verbasterde de placisnaom via
Sinderon, Sinderen en Senderen naar de huidige plaatsnaom Zenderen. in Zenderen
lag in de veertiende eeuw aan de Azelerbeek de burcht Hondeborg. Als marke vas Zen-
deren lang opgedeeld In Voor-Zenderen, Achter-Zenderan, Hondenhoek, Kahlenhoek,
Elhorsterhoek, Tusveld en Bornerbroek, Voor het handelsverkeer over het water was
Zenderen, rondom de Bornsebeek en de Azelerbeek, een belangrifk punt, met name in

de periode dat er nog lurf over hei waler werd vervoerd.

De meesle boeranerven liggen van oudsher In een krans om de Zendersche Esch, met
een bebouvingsconcenicatie nabij de Azelerbeek aan de noordzilde van dit bouwlond,
De oorspronkelijke bebouviing is veelal vervangen door 19e eeuwse boerderijen. In de
20e eeuw onistond een dorpskern bij de in 1798 gestichte en in 1950 verdwenen R.K.
kerk langs de weg Almelo - Borne. De doorgaande route zorgde ervoor dat de hebou-
ving zich voornamelik concentreerde langs deze weg. Hierdoor veranderda hel dorp
van een agrorisch “esdorp” in een “wegdorp”. Op de huisplaals van de voormalige
buitenplaats Hulscher werd in het midden van de 19e eeuw een karmelietenkloosier
gesticht, He! huldige neogolische gehouw daleert uit 1881 en bestaat vl vier vleugels
rondom een binnenplaats. De voorzieningen liggen verspreld in de kern. Het ontbreken
van een dorpscenirum wordi als een knalpunt ervaren. De provinclale weg N743/M36

{Hoofdsteaat) snijdt het dorp in tweeén. Deze drukke verkeerswieg vormt een knelpunl

voor wat belreft de oversteekbaarheid, verkeersvelligheid en leefbaarheld van de kern.
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3.4 buitengebied

Het buitengabied van Borne is van grole betekenis voor de laef- woonkwaliteit in de ge-
meonte. Vonuit de dorpen zijn er veel relaties mel het buitengebied. De kern van Borne
is met name aan de noord- en costaijde goed aangelaki op het buitengebied. De relatie
met het gebied tent zuiden van het dorp, rondom Twickel, is door de barriérewerking van

de Rijkswegen een knelpunt.

Landschapsstruciuur

Borne is de kleinste kera binnen de Nelwerkstad Twente, De open rulmte tussen Borne
en Almelo Is de grootste ondarbreking in deze sledenband, een aangename onderbre-
king. Dit gebied is nog groen en karakieristiek voor het Tvrentse landschap, In dit gebied

liggen een aantal essen en de dorpen Zenderen en Herime.

Essen- en kampenlandschap

Het bullengebied van Borne kenmerkt zich vooral door de kleinschatigheid van het es.
sen- en kampenlandschap. De grole en kleine essen, gevormd door eeuwenlang ge-
bruik als akkers, #jn de hogere gronden in het landschap. Door bevarking van de grond
met mest en plaggen zijn hogere koppen ontstaan met een dikke voedselrifke loug. Een
duidelifk voorbeeld hiervan Is de Zendersche Esch. Deze es is elgenfifk een essencom-
plex, een reeks van kleinere essen dicht bij elkaar. De Zendersche Esch wordt geken-
merki door een grote openheld met aan de randen beplanting en bebouwing, zoals het

Karmeli klooster, de Hondehorg en verschillende oude erven. Ondanks hel feil

dai erin de loop der jaren veel beplanling is verdwenen, zijn de esranden nog relatief

groen, Deze hestaan vooral uif lanen, klsine bosjes en solitaire bomen.

Beekdaflandschap

Vroeger leidde cen gebrek aan afwalering en overslromingen van de beken o} dras-
sige omslendigheden. Hierdoor verden de laag gelegen gronden extensief gebruikt ofs
wvelde- en hooiland. Er waren ook moerassen en natle broekbosjes. Door verhoging
van de waterafvoer fen behoeve van de landbouwfunctie worden ook de lagere gron-
den vesl intensiever gebruikt als landbouwgrond. De beken in hel gebied liggen over
het algemeen in hun oorspronkelijke bedding. Door de genoemde maalregelen voor
onlviatering treden ze bijna niet meer buiten hun vevers, Het heeft geleid lot een vri]
uniform en weinig natuurifk karakier. Hoewel de schouwpaden langs de beek openbaar
tosgankelijk zijn, nodigt het weinig avontuurlifke karakler van de beken niet direct uit

vaor een wandeling.

Jong ontginningslandschap
In hel noordoosten en zuidwesten van de gemeenie lagen vroeger heidevelden en woes-

te gronden. Hel betreft het gebied ten noorden van Borne rondom de Hemmethorsl en

deel drohed,

me omstandig v waren

ten zuidwesten van Zenderen, de Flierhaar, Door
deze gronden langs tiid weinig bruikbaar voor de landbouw. Deze gronden ijn pas na
1900 ontgonnen en in gebrutk genomen door de landbouw. Het landschap kenmerkt
zich hier door een viij ralionale verkaveling en erven liggen langs rechte wagen, Het
{andschap heeft sen grotere maat dan in het essenfandschap, de open ruimten en bos-
sen zijn groter. Het gebied rondom da Hemmelhorst wordt gekenmerki door een groot
aanlal boomkwekerijpercelen. Dit gebiad heslt een wal rommelig karakter door een

ontbrekende ruimielijke structuur.
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de Gammelkerbeek. Oorspronkelijk ovarstroomden de beken regelmatig bij piekafvoe-
ren, vooral op plaatsen vaar beken bij elkaar komen. Er woren dan ook vele drassige
of moerassige gebleden. In het verleden zijn veel beken steeds meer ingericht ap het
afvoeren van water. Het 7ijn grotendeels uniforme beken met steile oevers. De gronden
direct longs de beken zijn in gebruik genomen door de landbouw. Het #ijn over het alge-
meen vruchlbare gronden, maar soms hog weel erg nal, Door verdroging van naluur en
landbouwgronden en vanviege vellighaidsredenen vordt steeds meer waarde gehecht
aan het vasthouden en bergen van water. [n dit kader vorden verschillende delen van de
beken heringerichl. Waterschap Regge en Dinkel hanteert daarbij het vitgangspunt dal
gebruik vordt gemaakt van de gronden die alfijd af inunderen in een natuurlijk functio-

nerend walersysteem.

Recreatie
De omgeving van Borne Is recreatiel gezien heel aantrekkelijk. Hel is een kleinschalig
landschap met essen, bosjes, lanen en beken. Daarnaast heeft het veel historische ele-

menlen zoals dorpskernen, oude erven en kloasters. Bovendien Is er een vri} fijnmazig

recreatief routenelwerk. Op sommige plekken mist een verbinding tussen routes of de
aapsluiting op een dorpskern. Verblijfsrecreatie is relatief weinig aanvezig, maar er zijn
wel aliracties. Hierbij vall le denken aan de Klooslergaarde, het openluchithealer in

Herime en het lundgoed Weleveld.

Wonen

Voor noodzakelifke uitbreldingen van Borne en de dorpen worden onder andere land-
bouvigronden omgevormd naar woningbouw, De nlsuwbouw van de Borasche Maten is
hier een voorbeeld van. Dit heefi grole invloed op het buitengebied door de itstraling
op het landschap, de loename van de gronddruk en de vraag naar vitfoopmogelifkhe-

den. Doarnaast hebben in de afgelopen Jaren veel agrarische bedrijven hun besiem-

ming verloren en ligh er op deze erven enkel nog een waonhestemming. Dit resulieert in
vrifkomende agrarische hebouwing. Over het algemeen wordt nleuwe bebouwing met
ean sireckelgen karakter gebouwd, maar er zljn ook voorbeelden van een afvijkende,

vack moderne bouwstifl.
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4.1 Bestaand beleid

Voor het grondgebied van Borne zijn veel beleidsstukken vasigesteld. In deze visie is
ervoor gekozen deze beleidsdocumenten niet allemaal samen fe vatien. De meest assan-
lisle beleidsdocumenlan die nog steeds aciueel zijn, zijn verwerkt in deze structuurvisie.

Hieronder gaan vij kort In op deze documenten.

Omgevingsvlsie Overijssel

De provincle Overijssel heaft het streekplan, verkeer- en vervoerplan, watarhuishou-
dingsplan en milieubeleidsplan samengevaegd tot é6n Omgevingsvisie. Uligangspunt
daorbl Is dat er niet meer geregeld wordt dan nodig is voor het provinciaal belang en
dat andere partijen, waaconder gemeenien, zoveel mogelijk rvimie fe krijgen om daar-
aan nadere invulling te geven. Dit provinciaal belang dient dan ook in gemeentelijke
plannen gewaarborgd fe zijn.

De ambitie van Overissel is om een vitale samenleving tot oniplooiing te laten komen
in sen mool en vilaal landschap. Een samenleving vaarin alle Overijsselaars zich thuis
voelen en participeren. Mat bloeiende sleden en dorpen als motoren voor cultuur en
werkgelegenheid, ingebed in een landschap woarin wonen, natuur, landbouw en water

elkaar versterken.

De volgende cenirale beleidsambities en onderwerpen van provinciaal belang zlin ver-

woord:

X Woonomgeving: aanirekkelike en gevarieerde woonmilievs, die voorzien in
vioonyraag en beschikbaarheid van noodzakelijke voorzieningen.

2. Economie en vestiglngsklimaat: een vitale en zichzelf vernleuwende regionale

economie, met voldoende en diverse vestigingsmogelijkheden voor kennisinten-
sleve maakindusirie en mkb; vilale werklocaties, die aanslulien bij de vraag van
ondernemingen ontwikkelingsmogelifkhaden voor schaalvergroling en ver-
breding in de landbouw, ontwikkelingsmogelifkheden en kwalitelisverbetering
toerisme en vrije Iiidsbesleding.

Naluur: behoud en verslerking van de rijkdom aen plant- en diersoorten {biodi-
versitell); vitaal en samenhangend stelsel van naluurgebieden {(EHS, waaronder
robuuste verbindingszones, Natura 2000}, behoud en verslerking van versprel-
de bos- en natuurvaarden.

{Binnen-Jsteden en landschap: behoud en versterken van de verscheidenheid on
identiteit van {binnen-stedelijke kwaliteit en moaoie tandschappen in het buiien.
gebled, behoud en versterking van cultureel erfgoed (monumenten, indusirieel
an agrarisch erfgoed) en versterken kernkwalitelten {binnen-jsteden {monumen-
ten, archilecluur, waler/groen, cullurele voorzieningen, stalionsgebieden)
Bereikbaarheid: een viotle en veilige reis over weg, water, spoor en per fiets
van en naar stedelijke nelwerken en sireskcentra binnen en bullen Overijsse|;
goede bareikbaorheid voor het autoverkeer von en naar stedelifke netwerken
en slraekcenira, vergroten van kwaliteit en aandeel openbaar vervoer, fietsver-
keer en goederenvervoer aver waler en spoor, faciliteren over de vieg
Watersysteem en klimaat: watersyslemen mei goede scologische en chemische
kvialiteli, die voor de lange termijn klimaatbestendig en veilig zijn; optimale
walercondities {kwalitel} en kwantilell) voor landbouw, wonen, noluur en Jand-
schap; betrouwbare drinkwolervoorziening {kwaliteit en kwantitell); voorbereid

Zijn op langetermijngevolgen von klimaatverandering [veiligheld en droogte)
|
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7 Veiligheid en gezondheid: veilig, gezond en schoon kunnen vionen, werken,

recredren en relzen; zorgen voor watervelligheid, exteme veiligheid, verkeers-
velligheid, een gezond leefmilieu en bescherming tegen wateroveclast

8. Energle: ean befrouwbare en veilige energievoorziening met beperking van uit-
sloot broeikasgassen; bevorderen van duurzame energieopviakking {biomassa,
vind, zon, bodem), bevorderen van energiebespacing {in bebouwde omgeving}

9. Ondergrond: balans behouden tussen gebruik en bescherming van de on-
dergrond; beschermen van inlrinsieke bodemelgenschappen en oardkundige
an archeologische waarden, zorgvuldig gebrulk van de ondergrond (energie,

zoutwinning, opslag, zandvinning, KWO, hooldtransporlleidingen)

Steuctsplan uitbrelding Bume

Het struciuurplan vitbreiding Borne Is in 2002 vaslgesteld, waaraan in 2004 de ver-
keersparagraaf Is toegevorgd. DIt structuurplan is opgesleld om op {korte) lermijn de
ontvikkeling van woningbouw- en beddjvenlacaties mogelifk le maken en een samen-
hangende en integrale ruimielifke visie voor he! te voeren ruimtelifk beleid voor het
gemeentelijk grondgebied le hebben. Met deze visie heeft de gemeenie aungeloond dat
#if kan voorzien in de regionale en lokale opgoven voor vioningbouw en bedrijven en

heeft zif op basis hiervan hoar zelfstandige stajus benadrukt,

De ulibreiding van Borne mel woningbouw vindt mel name plaals aan de oosizijde van
de kern, in de vitleglocalie Bornsche Maten. Tevens Is ean kleiner woongebied geprojec-
teerd len westen van de Stroom Esch, net ten noorden van de rondvieg. Dit vormt echter

aen reservelocalie. De ontwikkeling van bedrijvenlocaties vindt plaats aan de west- en

2idrand van de kern, te welen de localies Veldkamp, de Kiuft en ‘t Olthof. Het gaat
om circa 115 heclare, Deze bedrijvenlocalies zijn goed ontsloten als in de toekamsi de

Zuidelijke Randweg gereed Is.

De toename van woningen en bedrijvan leid! {ot meer verkeersbewegingen. Als gevolg
htervan dienen volgens de visle maalregelen genomen te worden, Gekozen is voor de
aanleg van een randweg len viden en westen van de kern, die de bedrijventerreinen
onistult en vervolgens aantakl op de provinciale wag. Met het realiseren van de zulde-
liike randweg is inmiddels begonnen. Voor de westelijke randvieg zal op basis van een
fracésludie een scanariokeuze worden gemaaki. Aansluiting op het rijkswegennet vindl
plaais vio het beslaande aanslultpunt “Borne West”. Om de Barnsche Malen ruimlelijk
goed aan te laten sluiten op de kern van Borne is besloten sen knip can te brengen in de
huldige provinclale weg, welke pas gerealiseerd kan worden als er een goede alternatie-

ve route voorhanden is in de vorm van een westelijke randweg en zuidelifke randweg.

Tenslotle wordt in het slructuurplan het volgende aangegeven:

*+ realiseren provinciale ecologische verbindingszone langs beken;

= behoud bufferzone tussen Hengelo en Borne/stadsranden;

+  onfwikkeling en versterking landschap door midde! van project De Groene Poort;
¢« aanleg hoogwaardige langzaamverkeersverbinding;

*+  concentralie boomkwekerijen aan oostziide kern Borne.

Masterplan Centrumn Boine

tn februari 2010 is het Masterplan voor het centrum van Borne vastgesteld, Dit plan




is een visiedocument op hoofdlijnen waarin de gewenste ruimelifk-fysicke situatie in

het centrum wordi beschreven. Daarnaast dient hel masterplan dls foelsingskader voor
nieuwe Inlfialieven. Hef masterplan gaat uit van een compact kernwinkelgebiad met een
heldere routing en ‘trekkers’ op strategische locaties. Binnen het kernvinkelgebiad is met
name ruimte voor detailhandel {met vionen op de verdieping) en horeca, In het overig

centrumgebied {aanloopgebleden) Is ruimte voor loagfrequent bezochte functies.

Ingezet wordt op het versterken van de relatie met Oud Borne zodat een vilsselwerking
tussen de gebieden onistaat en ze van elkaars kwaliteilen kunnen profiteren. Het cen-
trum moat een aanirekkelifk verblijfsgebled worden voor consumenten. De aulo is op
enkele plekken te gast. Parkeerplualsen dienen zoveel mogelitk aan fe slulten op het
winkelgebled. Hel verslerken van groen en de heronivikkeling van strategische locaties
in de openbare in de openbare ruimle most bijdragen aan het verbetaren van het ver-

blijfsklimaat in het centrum,

litegraal verkeersplan gemeente Bome

In het Integraal Verkeersplan {IVP} voor de gemeente Borne {2008) is het verkeersbeleid
voar de periode tot 2020 beschreven. Op basis van de Structuurvisie vitbreiding Borne
{2004} beschrijft het VP enkele ingrijpende maatregefen omtrent de infrastructuur in on
rond de gemeente. Deze maalregelen liepen uiteen van een reglonale randwegenstruc-
tuur tol maatregelen op keuispuntnivaau. Te noemen zijn in dit verband:

¢ aanpassen kruispunt Deldenerstraat, Europasiraat, Statlonsweg en Parallelwag,

+  opheffen barridrewerking van het spoor;

¢ realisatie randwegenstruciuur, ombouw rondvieg lot erfloegangsweg,

+ realisatie knip in provinciale weg ter hoogle van de Bornsche Malen, In combinatie
met het verplaatsen van het keuispunt Grotestraat-N743;

+  onderzoek naar de mogelijkheden van een gelitkvloerse kruising bij aanslufiing
Bekenhorst op Rondweg en van een cost-west parkeerroute

s vaststellen fielsnetwerk en aanleggen fletssnelweg,

+  verbeleren aansluiling Bornsche Maten/Slroom Esch op openbaar vervoermetyrerk.

Een aanial met name groolschalige verkeersmaatregelen zijn In hei IVP nog nlet con-

creet uligewerkl. In de Mobiliteiisvisie Borne zijn daartoe verdiepingsslagen ultgevoerd.

Het betreft:

¢ de Zuidelifke Randweg

¢ het Scenario-onderzosk met betrekking tot de N743/westelijke randweg

¢+ de spaorwegproblematiek als gevolg van de loename van het goederenvervoer
{Programma Haoglrequent Spaor) en Yalua Enginering onderzoek naar mogelijke
oplossingen door ProRall

s+ verheleren van de berelkbaarheid, veiligheid en leafbaarheid.

Borne Miewy

Hel bestuur van de gemeente Borne heeft een visie opgesteld op loekomslig Borne. De
gemeente Borne blijft hierin een zelfstandige gemeente met een interactieve samenyer-
kingscultuur met de omliggende gemeentes. Behoud en uitbouw van de kwaliteit van
de leefomgeving gelden vooridurend als zwaarwegend argument. Borne is een schakel
in de stedelifke os Almelo-Borne-Hengelo-Enschede, met de groene verbinding tussen

de landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden fon noorden en ten zuiden van
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de nelwerksiad, Dit word! met nome vormgegeven in het beleid me) belrekking Joi De

Groene Poort.

Er zol meer vranggestuurd worden gebouwd, waarbij gestreafd wordt naar ruime koop-
woningen, grondgebonden wonen, vanen voor alleenstaanden en levensloop ebsten-
dig vionen, Ook zal in de socidle sector in ruime mate worden gebouwd. Bijzondere
oandacht gaat vit naar het behoud van Oud Borne en het lypische Twentse fandschap,
Met het geplande bedrijventarrein Veldkamp wordt In de kemende jaren ruim aan de

behoefte aan bedrijventerreinen voldaan.

Vaor voorzieningen is oandacht voor een evenwichlige opbouw, passend bij de schaal
van Borne, Op het gebied van verkeer wordt het cenlrum autoluw gehouden en mogen
er lussen vioonwijken geen barridres worden gecreéerd door verkeersaders. Het beletd
van de gemeente is erop gericht om enkele middelgrote gemengde agrarische bedrijven
de gelegenheid te bieden om passend in het landschap hun economische functie 1o
vervullen. Borne wil een stimulerende en bemiddelende rol te vervullen bij de vitbouw

van loerisme en recreatie in Twente.

Bij de uilvoering van bovensleande vitgangspunien slaan Interactieve beleidsvorming en

bestuurlifke samenwerking centraal,

4.7 Ontwik

In het vigerende Siructuurplan Uilbrelding Borne Is de Bornsche Maten aangewezen als

celingen wonen

da uitbraidingslocalie van Borne, waar zowel de Bornse als een deel van de Hengelose

behoefie voor wol beirelt de villeg mosl worden opgevongen. In de Bornsche Maten
willen viteindelijk in totaal 2.700 woningen worden gerealisserd. Hiervan zijn er inmid-
dels 2.300 in het bestemmingsplan verdisconleerd en hiliven er 400 ols reserve voor de
periode na 2025 over. In de “samenwerkingsafspraken Borne -Hengelo” Is opgenomen
dat tussen 2005 en 2010 490 woningen voor de Hengelose uitleghehoefie viorden ge-
bouvid, Hiermee is rekening gehouden bij het vasistelien van het aantal voningen voor
de Bornsche Malen, Van deze woningen zullen er nog 300 worden geredliseerd in de

periode tof 2015,

Volgens de huidige vastgestelde cijfers laot de leefiijdsopboust van Borne zien dat de
groep jonger dan 29 faar relalief klein Is (slechts 8%). De groep 40-54 jaar fs vrij groot,
Dit lnatste zal inhouden dat de vergrijzing in Borne de komende decennia veij fors zal

2ljn.

Woonvisle Borne 2010-2014

De Woonvisie Borne 2010-2014 vormi het kader van het te voeren woonbeleid in de ge-
meente Borne voor de kamende joren. Me! de Woanvisie Borne 2010-2014 viordt geen
volledig nleuw beleid ingezel, moor wordt in grole lijnen het ingexetie beleid voorigezel.
Er doen zich momenleel echier diverse fundamentele ontwikkelingen voor, waardoor de
woningmark! sterk veranderl. Zo neemt de bevalkingsgroei of en verandert de samen-
stelling van de bevolking; de vergrifzing neemt loe, hel aantal personen per huishou-
den blifft dalen en hel aantol eenpersoonshulshoudens neemt toe. Hiermee houdt deze

Woonvisie rekening.

Borne is een gemeente met relatief veel senioren en daarnaast een groot deel gezinnen




mel jonge kinderen lot 10 jaar en jongeren tot 20 jaar. De groep 20 fot 40-jarigen is in

Borne minder vartegenwoordigd. De gemiddelde hulshoudengrootte in Borne in 2007
bedraagt ongeveer 2,5 personen. Daarnaast ligh het gemiddeld besteedbaar inkomen
per persoon op € 14.200,-- {2007} op het hoogste niveau van Twenie, maar onder het

landelijke niveau van € 14.400,-- .

De bevolkingsomvang von Twenle is aan het veranderen. Volgens zowvel het Twents Wo-
ningmarklonderzoek als de CBS gegevens zal er In Twenle in de loekoms! sprake zijn
van een bevolkingsdaling. Er wordt echter vanwage de verkleining von de huishouden-
groolle op korte termijn nog een beperkie groet van het aantal huishaudens verwacht.
Bij ongewd|zigd beleld krijgt ook Borne hiermee te maken. Door de geplande nieuwbouw
in de vitbreidingsgebieden zal het inwonertal van Borne in de komende jaren naar ver-

wachling nog wel laenemen.

Het aantal woningen in Borne is in de afgelopen {aren gestegen tot circa 8.950 in 2010,
Bijna 70% van de woningen In Borae is een koopwoning. De woningvoorraad van Borne
is niet alleen permanent onderhavig aan verateuwing en verbelering, maar wordt de
komende {aren levens uligebreid. Borne biedt ruimie aan zowel de lokale als een deel
van de regionale woningbehoefte in het uitbreidingsplan Bornsche Malen. Aangezien
het daarbij gaat om een relatief groot aanlal woningen voor een kleine gemeents, zijn
een voorldurende moniloring, evaluatie en een adequale planning en fasering voor de
realisalie van Bornsche Maten van grool belang. Het oorspronkelifk geplande uligif-
letempo van 250 woningen op jaarhass Is nlet langer realistisch. De gemeenie heeft

daarom besloten tot een tijdelijke lemporisering van de woningbouw in Borasche Maten,

waarbij wordl uilgegaan van een uilgiftefempo van 120 woningen per jaar. Dit leidi lo}

een lalere vollooiing van de witk dan oarspronkelifk gepland.

Borne kiest in de gemeente voor de loevoeging van woningen mel hoge kwallteit vaor
alle doelgroepen. Die kwaliteitsverbelering geldt eveneens voor de bestaande voorraad.
De gemeente stell zich fof doel om mensen van binnen en bullen Borne de kans le bie-

den een volledige wooncarrigre op te bouwen,

Groal mel kwaliteit belekent voor de planperiode van 2010 tot 2015 een viconopgave
voor het realiseren van 5§85 nisuwhouwwaningen op uitbreidingslocalies en circa 145
woningen In de bestaande wijken. Daarnaast wordt door de gemeente en Woonbeheer
Borne volop geinvesteerd in de kwaliteit van de bestaande woningen en de woonomge-
ving, mef als doel de kwaliteit van de beslaande voorraad en van de woonomgeving op
peil te houden an waar mogelifk te versterken. Voor de kerkdorpan Hertme en Zenderen
wordt uitgagaan van beperkte nieuvbouw fan behoeve van de natuurlijke aanwas, Voor
viat betreft deze kernen wordt gesleld dat de zich voordoende behoefte nlet op nieuva
vitleglocaties hoeft te wiorden ingevuld, maar nef zo goed op enkele goed gekozen plek-
ken in het bultengebled {knooperven) kan worden gerealiseerd. Ook voor Hertme en
Zenderen geldt dat de leefbaarheid voorop staat; hel moet voor bevoners aantrekkalijk

zijn in om deze karnen te {blijven) wonen.

Twrents vioninamarktonderzosk

Hel Twents Woningmarkionderzoek {TWO) geeft dutdelijk aan dat de bouwambitie in

de regio de eigen behoefie overstijgl. Ten opzichte van het voorgaande TWO is de ver-
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huisganelgdheid in de regio slarki afgenomen. Hierdoor komt de nadruk meer te liggen

op kwaliteif in plaats van kwantiteit,

Ock Borne heeft ook een forse ambitie op het gebied van woningbouv. Deze komt
echter voor een belangrijk deel voort ult in het varleden gemaakte afspraken mel het
Rijk, de Provincie en met de buurgemeente Hengelo. Zo Is Borne na de gemeentelijke
herindeling ult 2000, ondanks het verlies van de kern Bornerbroek, een zelfstandige
gemeente gebleven. Hel ministerie van YROM heelt foentertiid onderkend dat enige
bevolkingsgroei voor Borne noodzakelijk was om een behoodifk voorzieningenniveay

en de eigen Identiteil te kunnen handhaven.

Daarnaast was in het provinciale streekplon opgenomen dal de Bornsche Malen de
enige ullleglocatie vormde voor de gezamenlifke woningmarkt van Hengelo en Borne.
De gemeente Hengelo had zelf geen villeglocalie. Noar aanleiding hiervan heeft de

gemeante Borne haar plannen verder ontwikkeld en investeringen gedaan.

Verder word! verwacht dat er een grole discrepantie zal zijn fussen de vraog en aanbod
naar vioonmilteus. Er zal siraks een overschot zijn aan rijwoningen en een tekort aon ap-
portementen met lift en aan dubbele en viijstaande woningen In de hogere prijsklasse,

De actuele onderzoeken laten zien dai de bouvopgave tot 2030 {de periode die onder-
havige structuurvisie bestriki) niet in beeld is gebracht. Wel kan worden gesteld dat, op
basfs van de huidige trends, de bouvbehoefte lager zal zijn dan enkele jaren geladen
was voorzien, In Borne staan nu veel woningen op het programma tot 2015. De ver-

viachiing is dat voor de resterande periode van de visie (2015-2030) de Bornsche Maten

een groot deel van de behoefte nog kan opvangen. De vraag is dan ook of exira nieuve

uifleglocatiss noadzakelik zijn.

Ten slolte blijkt dal er sprake zal zijn van een sterke vergrifzing. Het is dus noodzakelifk
In fe zelten op flexibel en levensloopbestendig bouven, Bij seniorenbouvr is vooral be-

hoefte aan grondgebonden woningen en niet alleen appartementen.

4.3 Ontwikkelingen bedrijvigheid

Over de hersiructurering en planning van bedriffsterceinen hebben het rifk, de provincie
en de VNG eind 2009 een convenont ondertekend als leidraad voor beleid. De pro-
vincie Overijssel heeft het nieuwe beleld voor de (hedontvikkeling van bedrijfsterreinen
vasigelegd in de Omgevingsvisie. Hierin is sprake van een verstorkie Inzet op de her-
struclurering van verouderde ferreinen en een zorgvuldige planning en programmering
van nievwe terreinen. Gemeenlen zijn, bij de vitvoering van de Omgevingsvisie verplicht

eea met de buurgemeenten afgestemde bedrijfslarreinenvisie op te slellen.

De gemeenlen Almelo, Borne, Hengelo, Easchede on Oldenzaal, die samen de Mei-
werkstad Twente vormen, hebben een gezamenlitke bedrijfsterreinenviste opgesteld. Dit
mede om recht le doen aan de gezamenlijke regionual economische agenda, vervoord
in de Rulmlelifk Economische Ontwikkelingsagenda van de netwerkstad. Deza vista is
in 2011 door de gemeenteraden binnen de netwerksiad vastgesteld. De visie geeft,
op basis van de daarin opgenamen uitvoerige analyse, onderzoek en programmering,

aon dat het beslaande aanbod van direct vitgesfbaar bedrijfsterrein, de ruimtewinst

door herstruciurering en uitgifle op basis van harde plannen (vasigestelde bestemmings-




plannen) foeretkend #in voor het accommoderen van de kwalilefieve en kwantilatieve

{geprognotiseerde) ruimtebehoefte tot 2020. In 2013 zal een earsta evalualie von deze

visie plaatsvinden,

4.4 Ontwikkelingen verkeer

In het Sluctuurplan Ultbreiding Borne (2004} heeft de gemeente beslolen om een
“knip” aon te brengen in de Rondweg/N743, ter hoogte van de In antwikkeling zijnde
woonwilk Bornsche Maten. Dit wordi noodzakelijk geacht omdat de huidige Rondvieg
{de provinclale weg door Borne} als gevolg van een hoge verkeersintenstiait een barriére
vormt tussen de kern van Borne en de nievwe uitbreldingslocatie. De “knip” maakt een
goede aansluiting en oriénialie van de Bornsche Maten op de kern van Borne mogelitk
en zal de ruimtelijke kwaliteit sterk verbeleren. In het bestemmingsplan Bornsche Maten

is deze "knip” of onherroepelifk opgenomen.

Voordat de knip in de Rondveg kan worden gerealiseerd, dient er sprake to zijn van cen
alternalleve route. Deze route zal bestaan ult een aan Ie leggen zuidelike en westelifke
randweg. De keuze voor deze route heeft meardere radenen. Zo last de aanleg van een
randweg aan de noordzijde van Borne het waardevolle landschap te veel aon. Daar
naast worden via deze nleuwve randwegensirucluur de toekomstige bedijfsterreinen aan
de zuidkant van Borne goed onisloten. Door de aanleg van de Zuldelike Randweg
wordt een stork verbeterde calomiteltenroute voor de A1/A35 bif knooppunt Buren ge-
realisesrd. Tevens zorgt deze randweg voor een helere verdeling van het verkeer tussen
de toe- en afritten 29 en 30, waardoor met name alrit 30 {kea} onilast wordl. Ook de

bedriffslerreinen tussen Borne en Hengelo, Veldkamp an Westermaat worden door deze

randviegenstructuur beler onisloten. Tevens zal de interne weginfrastructuur In Borne

door de aanleg van de Zuidelijke Randweg worden ontlast.

4.5 Ontwikkelingen groen en water
Borne beschikt over een groenstrucluur en groenbeleidsplan voor de dorpskernen van
Borne, Zenderen en Hertme. Samen met de lijs) voor bijzondere bomen vormen deze de

leidraad bij het beheer en het ontwikkelen van de visie op groen,

Hel groen in Borne wordt gedragen door ean aantal groene radialen langs de invalswe-
gen. Deze beraiken echier niet de kern. Kenmerkend is dan ook het geringe gebruiks-
groen in het cenirum. Bij ontwikkalingen in het centrum en herinrichting van siraten ligt
de nadruk op beperkt maar hoogvaardig groen. Borne en Zenderen kennen nouwelijks
functioneel buurl- en wijkgroen. In het binnenstedelijk gebied liggen in olle kernen kan-
sen voor de doorontvikkellng van de groene gebieden naar vijk- of buuriparken. De
huldige speellocaties dienen bij ontvikkelingen vorm te krijgen, te worden onlzien en le
worden versterkt. De afronding van de dorpsrandan van de dorpskernen is in veel geval-
lon matig fot slecht, Het redliseren van goed algewerkie dorpsranden is dan ook een
belangrifk onderdeel In de groenvisie. Deza overgang naar de landelijke omgaving is
duldelifk afgestemd mot het beleid op de inrichting van het buitengebied. Verblijfsgroen
dient In nleuwe ontwikkelingen duidelifk een plaals te krijgen. In de groenviste kent Oud
Borne een bijzondere plaals. Met name rond de omvang en de standplaatsen van bo-
men spelen hler problemen. Hiervoor dient, in combinatie met de parkeerproblematiek,
aanvullend beleld gemaak! te worden. In het groenbeleidsplan zijn ook regels opgeno-

men len aanzien van de vitvoering van plantwerkzaamheden.
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Naas! het groensiructuur- en groenbeleidsplan kent de gemeente Borne een acluele
bomenverordening. Deze is gebaseard op de invenlarisatie van bijzondere bomen en
bijzondere groenstrucluren. Binnen deza structuren mag In principe niet ontwtkkeld wor-
den zonder het behoud van de bomen. Bijzondere homen mogen niet of slechts bij hoge

vilzondering en onder voorwaarden gekap! worden.

Water

De gemeente Borne werkt aan een oplimale afslemming van hel walerbeleld met de ove-

rige beleldsterreinen. Waterhulshouding is bl ontwikkelingen een medeordenend aspect
geworden, Het is ean belangritke drager in de ruimielifke kwaliteit van de bebouwde
omgeving. Anficiparen op klimaatveranderingen, verheteren van de kwaliteit van de
leefomgeving, voorkemen c.q. beperken van wateroverlost in bestaand stedelijk gebied
zifn doelstellingen waar gemeente Borne hard aan werkt. Bif nleuwbouw, herinrichting

en renovaties In zowe! een vitbreiding als in een inbreiding is de siralegle “Schoon vater

ntet naar de zuivering afvoeren” en “Vasthouden, bargen en dan pas afvoeren”.
g

Ten aanzien van de walersyslemen ligt er voor de functionalileit een scheiding in ste-
delifk en landefifk woter. Met de koms! van de Kaderrichtijnviater {KRW) moeten alle
waleren in gemeente Borne voor 2015 in een ‘goede toestand’ verkeren, waardoor de
Inspanning om hel waler fe zulveren kunnen vorden gereducaerd. Dil belekant dat de
alle walergangen in Borne die op de legger van het waterschap staan een metamorfose
ondergaan. Geen diepe en smalle valersystemen meer, maar ondiep en een verbreding
aanbrengen zodot een veerkrachlig sysleem ontslaal waar tevens flora en fauna kunnen

ademean en zch ontploolen.

4,6 Ontwikkelingen voorzieningen

Er zijn verschillende ontwikkelingen door de gemeenle Borne geinitieerd op hei gebied
van saclale voorzieningen. De gemeente vil de beletdsanderdelen kunst, cultuur en
recrectie & loerisme hoog in het vaandel houden. Eris een Kadernota Cultuur en Recre-
atie & Toerisme door de raad vasigesteld. De ocliviteilen zijn gericht op amateurkunst,
cultuureducalie en volkscultuur, Recreatie & Toerisme word! ontvikkeld in samenwerking
mel hel projeci “De Groene Poort”. Daarnaast is gezondheidsbeleld in Borne een is-
sue, waaraan wordt gewerkl. Er Is aen beleldsplan WMO opgesield en in hel “nejfe
noaberschap” probeert de gemeente de samenwerking tussen burgers en tussen Instel-
lingen en organisalies ta bevorderan. Ook voor het jougdbeleid is veel aandacht. De
gemeente sireeft ernaar dat er brede scholen worden onlwikkeld, vaarbij het onderwitjs
Is algestamd op de doorgoande onjwikkelingslijn von jongeren, Daarnaast is erin Borne
sprake van voldoende sportaccomodaties varigrend von sporiparken, tennis- en squash-

banen tot een overdekt zwembad.

4.7 Ontwikkelingen buitengebied

In het builengebied van de gemeente spelen verschillende onitvikkelingen. E£r is een viste
ontwikkeld, De Groene Poort, die een ontwikkelingsrichting aangeelft voor hei bultenge-
bied van Borne. De Groene Poort is esn integraal project van de pravincie Overijssel en
gemeenle Borne en heeft fot doel om het builangebied van Borne le onlvikkelen als een
groene long In het stedelijk netwerk van Netwerkstad Twente en als groene verbinding
tussen Noordoost en Zuldwest Twente. De Graene Poort bevindt zich op hel kruispunt

van de stedelijke en landschappelijke as van Tvente, Terwifl aan de zuid- en zuidoost-

zijde van Borne gebouwd wordt aan nlevwe woonvijken en een bedrijvenlerrein, ligt




er in het overige bultengebied een groene opgave. De Groene Poort waarborgt het

landschap en zorgt ervoor dat de sledenband Enschede, Hengelo en Almelo niel aan
elkaar groelt. De groene zone moet een aaneengeslolen doorgang bieden fussen de
viaardevolle landgoederen aan de westelijke kanl en het open essentandschap aan de
aoslelifke kant van Twenle. Het behoud van het outhentieke, Twenlse coulisselandschap
slaal voorop. De ervaring leert dai economische aclivileiten belangrijk zijn om een der-
gelijk doel te bereiken, Doarom behoud! de landbouw een belangrijke funclie. Boeren
worden nadrukkelijk betrokken bij landschap-, natuur en waterbeheer, maar krijgen ook
de mogelijkheld uit te breiden om de logkomst van hun bedrilf vellig te stellen.

De uilgangspunten van deze visie zijn meegenomen in onderhavige siruciuurvisie,

4.8 Ontwikkelingen milieu en duurzaamheid
Voor de gemeente Borne s een Nota Gebiedsgericht Geluidsbeleld gemaakt, Hel doel
van het gemeentelk geluidsheleid is het behouden van de goede kwaliteiten en het
benutten van kansen om voor de verschillende gebieden binnen de gemeente de ge-
luidskwaliteit te verbeteren. De gemeente Borne is hierloe opgedeeld In varschillende
gebieden, waarhif de indeling is gebaseerd op het funclionele gebruik van de ruimfe. De
volgende gebieden worden onderschelden:

¢ buitengebied;

¢ yuslige voonwiik;

¢ gemengd gebied;

¢ centrum gebied;

+ industrie.

VYoor feder gebied is in het geluidsbeleid vaor de thema's bedrijven en verkeer een pas-

sende geluldskvalilelt opgenomen.

In 2008 heeft de gemeenteraad het Miliaubeleldsplan 2008-2011 vaslgesteld. in dit
plan geeft de gemeenie aan dat zij wil sireven naar een duurzame onivikkeling in de
gemeente Borne. Verlaald naar de slructuurvisie Borne betekent dil dat duurzaamheid
een belangrifke rol speal bij ontwikkelingen, Hiermee viordt bedoeld er wordl gestreefd
noar ontwikkelingen die de omgeving zo vreinig mogelitk belosten, zonder de kvaliteit
van het feven nadellg te beinvloeden, en waarbl zulniger wordt omgegaan mel ruimte,
landschaps- en naluurwaarden, grondstoffen en enargie. Duurzaamheid heeft betrek-
king op het gehele scala aan werkzaamheden binnen de gemeenle en macki steeds
meer onderdee! vit van het inlegrale beleid. Duurzaam {ver}bouvien wvordt in de be-

staande voorraad en nleuwbouwr gestimuleerd.. .

4.9 Ontwikkelingen recreatie en foerisme
Op het gebled van recrealie en toerisme zijn verschillende beleidsstukken richlingge-

vend, zaals bijvoorbeeld De Groene Poorl,
in overleg met de dorpsraud Zenderen is de werkgroep “Kloosterpad Zenderen” opge-
richt. Deze werkgroep organiseert faarlifks 3 themawandelrouledagen, die veel bezoe-

kers trekken en zo het cultureel erfgoad op de kaart zet,

Ook zijn er verschillends andere fiels- en wandelroules onlwikkeld. Verschillende accom-

modaties in het buitengebled worden ontwikkeld, zoals localies met bed & breckfast.
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5.1 Ontwikkelingsvisie stedelijk gebied

Wonan

De woningvoorraad van Borne is niet alleen permanent onderhevig aan varnieuving en
verbatering, maar vordt de komende jaren tevens uilgebreid. Borne bledt ruimte aan
zovrel de lokale als een deel van de regionale woningbehoefie in het vitbreidingsplan
Bornsche Maten. in regioverband en met de buurgemeente Hengelo zijn daarover af-
spraken gemoak!, En daarnaast zal de zich mogelijk voordoende regionale viaag wor-

den ingevuld in locaties in de nehwerksteden, waaronder de Bornsche Maten.

Rekening houdend met de huidige woningmarkt en de zich voordoende financieel-
economische crisis, is het corspronkelifk geplande uitgifteternpo van 250 woningen op
jaarbasis nlet langer realistisch. Daarom heelt de gemeente beslolen tot een tijdelijke
temporisering van de woningbouw in Bornsche Maten, vaarbif wordf vitgegaan van een
vilgifietempo van 120 woningen per joar. Dil feidi to} een lotere vollooiing van de wijk
dan corspronkelitk gepland. Uitgangspunt blijft hel realiseren van hel folaalprogramma
van 2.700 woningen. Voor 2.300 woningen daarvan geldt dot dezo In het vigerend be-
stemmingsplan zijn opgenomen. Hiermee kan de gemeenle Borne vooruit tot 2025, De

overige 400 woningen voorzien in een reservelocatie voor de periode daarna.

Der Bornsche Maten wordt een witk die past binnen de identitelt en het karakier van
de gemeente Borne. Er 2al voldoende rutmle worden geboden aan water an groen en

goede uilloopmogelijkheden naar het aangrenzende buitengebied.

Borae kiest in de gemeente voor de foevoeging van woningen met hoge kwialiteit voor
alfe doslgroepen. Die kwaliteiisverbelering geldi evensens voor de bestaande voorraad.
Naast gemeentelijke volkshuisvestingstaken wordt duorbi de leefbaarheld van de vifken

en buurten meegenomen.

Borae vil haor losvoeging aan en herstructurering van de woningvoorraad op de vol-

geade localies realiseren [> 10 woningen):

Uilleglocaties:

1 Bornsche Maten
2 Park Oud Borne
3 Hemmethorst

4 Qoslerveld

6 Knooperven

Locaties in bestaand stedelijk gebied:
& Barnsche Hoven

7 Kollergang

8  Slationsstraat

9 Alda

10 Herontwikkeling Welemansiraal

11 Casimirschool

12 Tichelkamp




“Zendaren

Visiekaort
werken

Loy

Besead Lk Jrudenne o

Atntegin, gantm

gy 100 M b oenpd

Eeatdnaing bavaa el
il e ateraie L

f"; Stadnandgetitg met

5 &

£47 realipheld vosr paiseode
tropnmeate Lo e
ssorden tjer




13 Witte Huis
14 Heronivikkeling Leijdekkers
15 Herontwikkeling Jonge Poerink

16 Herontwikkeling Cementbouv

Op de Visiekaart Wonen zljn de gencemde localies aongegeven.

De yraag naor woningen in het builengebied van de gemeente Borne richt zich vooral
op de kerkdorpen Herime en Zenderen. In dit verband wordt vitgegaan van beperkie
nievwbouw ten behoeve van de natuurlitke aanwas. De leefbaarheld von de dorpen
staat hlerblj voorop. Maast de mogelijkheden in of aanslultend aan het bestaand be-
bouwd gebied, zullen er ook op enkele daarioe gesigende plaatsen in hei buitengebied

knooperven worden ontwikkeld,

Wetken

Voor Borne betekenen de in paragraaf 4.3 beschreven ontwikkelingen dal, rekening
houdend met de behoafte aan bedrijfsterrein vanult de buurgemeente Hengelo, het
bedriffsterrein Buren-De Veldkamp (30 ha netio uligeefbaar) de vraag vanuit Borne het
komende decennium voldoende kan accommoderen. Het biedt bovendien de beno-
digde economische bevregingsruimte omm ook het bestaande bedrijfsterrein Molenkomp

(27 ha) op een duurzame en loekomstbeslendige wijze te herslructureren,

Over de herstruciurering zijn met de provincle prestatieafsprakan gemaakl. Hierdn is

opgenomen dat de herstructurering uiterlijk in 2014 in vitvoering wordt genomen en dal

deze een netlo ruimtewinst van 1 ha oplavert,

De behoefte aan de ontwikkeling van nieuwe bedrijfsterreinen, zoals de in het Struc-
tuurplan Ultbreiding Bome geprojecteerde bedrijfsterreinen De Kluft en /1t Oldhof, 1s

daarmae voor een belangritk deel weggenomen.
gl a9

Gerzien hel bovensioande vindt de realisering van nisuw bedriifsterreln in Borne dan ook
alleen nog plaats aan de 2uidziide, op de locatie Buren-De Valdkamp. Voor de localies
De Kluft en ‘1 Oldhof wordt gezocht naar een alternatieve Invulling met de mogetijkheid
van economische funclies die goed aansluiten bij de agrarische, landschappelitke an
toeristisch-recreatieve doelstellingen van het beleld mel betrekking tot stadsranden in

de Groene poort,

Da intentie is om alle lerreinen duurzaam te onlwikkelen en te onderhouden. Daarbif
wordi gebruik gemaakt van compact bouwen, efficignt ruimlegebruik en een duurzame
inrichting van de openbare ruimte. Op het nleuwe bedrijfsterrein De Veldkamp is park-
management geintroduceerd.

De bedsiffsterreinen in de gemeente Borne zijn gunsiig gelegen lan opzichte van het

rifkswegennel. De aanleg van de zuidelifke randweg is van essentieel belang voor de

onlsluiting von met nome De Veldkamp.
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Verkeer

In de voorliggende strucluurvisie worden voor de gemeente Borne diverse groolscholige
ontvikkelingen beschreven op het gebied van wonen en werken. Deze ontvikkelingen
dienen goed bereikboar te zijn. Het te voeren beleid om dat fe bereiken en de bijbeho-
rende oplossingsrichlingen worden beschreven in de Mobiliteilsvisie Borne.

Het Integraal Verkeersplan Borne (IVP} is verder uitgewerkt in de Moblliteltsvisio en wordt
op hoofdlifnen overgenomen in voorliggende structuurvisie. Ds gemaenle heeft als doel
de verkeersvelligheid in relatie tot de bereikbaarheid te oplimaliseren. Langzoam ver-
keer speelt daarbij, in combinatie met een goede berelkbaarheid van hel centrum, een
belangrifke rol. Enkele speerpunten zijn:

- een helder, herkenbaar en comfortabel fielsnetwerk,

- valdoende en goed berelkbare parkeervoorzieningen,

- een goede randwegensiruciuur,

- hel voorkomen van ongewensle sluitroultes,

- het voltoalen van 30- en &0 km/uur gebieden,

- vallig ingerichie scheolomgevingen.

De randwvegenstruciuur, zoals ol is aangegeven in het Sirucluurplan ultbreiding Borne,
zal vorden gerealiseerd, helgeen sen aanzienlijke verbetering van de leefboarheid in en
ruimielifke kwaliteit van Borne bewerkstelligd. Bovendien wordt hiermee de exira druk

die ontslani door de aanleg van nieuwe woon- en werkgebieden opgevangen.

In deze nieuwe structyur wordt legelijkertijd een goede aansluiling en oriéntatie van de

vitleglocatie Bornsche Maten op de kern van Borne gewaarborgd. De beste mogelijk-

heid daartoe biedt het aanbrengen van een “knip” in de beslaande Rondweg ter hoogle

van deze pieuwse vijk. In een aliernatief voor het doorgaande verkeer voorziet in dif ver-
band de aanleg van een vestelifke randweg, die de provinciale weg {N743) rechistreeks

verbindt met de rijksweg A35 {aanslulting 29).

In een Scenariosiudie {2011) is onderzochi welke scenario’s met belrekking tof de weg-
infrasiructuur in en rond Borne doartoe het beste voldoen, met als doel hel doorgaande
verkear om Borne heen le lelden en de barriére lussen de Bornsche Maten en de keen
van Borne te slechlan. Eén van de varianlen is een westelijke randweg sirak langs Molea-
kamp, in combinatie met het knippen van de Rondsveg. Echter, een exact tracé voor de
nleuwe randweg s nog niet bekend, vandaar dat de aanduiding op de kaart nog indica-
tief is. De Zuidelllke Randweg Is inmiddels voor een deel positief beslemd in vigerende

bestemmingsplannen en hel wesielijke deel is zelfs of gerealiseerd.

Binnen de verkeerssiruchuur van Borne wordf hef inkomende en het vitgaande verkeor
bediend door verschiflende radiaalwegen. De Inrichting en het profie! van deze wegen
is overal echler niel even helder. Door een nleuwe en eenduidige inrichling van deze
radialen zol de herkenbaarheld hiervan binnen de verkeersstrucluur in Borne worden

versterki.

De spoorlijn tussen Hengelo en Almelo {Zwolle/Devanter) en Enschede loopt dwars door
de kern van Borne, De barridre die hierdoor wordl gevormd, zal in de toekomst alleen
nog maar foenemen. Als gevolg van hef Programma Hoogfrequent Spoor (PHS) en de
ultbreiding van de Tweede Maasvlakie in de Rotierdamse haven zal namelijk het goede-

renvervoer per spoor slerk fosnemen.
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De problemen op het gebied van bereikbaarheid, geluid en trillingen zullen het best

vorden opgelost door het aanleggen van een verdiept iracé, helgeen uiteindelifk de
voorkeur van de gemesnis Borne heefl. Alternalieve scenario’s die gezamenlitk met
ProRail worden onderzocht zljn ongelifkvloerse krulsingen van het spoor met de hoold-
weganstructuur aon de zuldzijde {bestaande funnel in de Zuidelijke Randweg), de noord-

viestzijde (de Weslelifke Randweg) en centraal in Borne {de Azelosestraal).

Ook voor hel langzaam verkeer viordt naar oplossingan gezocht om deze baridce fe

slechien.

Tussen Enschede en Almelo vordt momenteel aen snelle fietsverbinding gerealiseerd ten
behoeve van forensen, siudenten en recreanten, de zogenaamde F35. Deze fiatssnel-
vieg is pal langs het spoor geprojecteerd, waardoor op diverse plaaisen de hoofdwe-
genstruclour ongelifkvioers kan worden gekrulst. Deze snelle fietsverbinding zal worden
gekoppeld aan de interne wegensiruciuur, waardoor tevans de Inferne bereikbaarheid

wordt versterkl,

Hetl beleld In Borne Is er verder op garicht dat vanuit de verschillende woongebieden
snelle rechisireekse fietsvarbindingen worden gerealiseerd naar zowel het centrum en

het NS-sfation als naar de diverse werkgebiedan.

Op het gebied van het openbaar vervoer zijn er verschillande ontwikkelingen gaande.
Gezocht wordl naar het verder oplimaliseren van het busvervoer In en rondom Borne,

De frequenlie van de stoplreln is verhoogd naar vier keer per uur In zowel de richling

van Almelo als in de richting van Hengelo. De inlercity’s sluiten daarep goed aan. Daar-
naast wordi onderzacht op welke vijze Borne deel kan uitmaken van de oan te leggen
Hoogwaardige Openbaar Vervoer [HOV)-llinen binnen de nelwerkslad Twente. Ook
de mogelijkheden van het beter faciliteren van het voor- en natransport worden onder-

zocht, ondermeer door het toepassen van de OV-fielskoppeling.

Groen en Water

In Borne is reeds veel aandachl voor water in de ruimlelijk planvorming. Conform het
vigerende beleld worden in de uitbreidingplannen de kansen voor viater benut, zoals
het scheiden van hemelwater en afvalviater en het reguleren van grondwater. Borne ligt
laag ten opzichte van de omgeving. Om {grond)waleroverlast e bestrijden is reads in
het verleden veel drainage aangelegd, Door de klimaatveranderingen zijn de buien In
zomer veelal infenslever, wat nogal eens lot viateroverlast kan leiden. Door hemelwa-
ter te scheiden van hel afvalviatar wordt getracht de wateroverlast te beparken in hel
stedelifk gebied. Met de veranderingen zal water op siraat over het algemeen meer

geaccepleerd moefen worden.

Vooral met de randen van het stedelijk gebied moet bewust worden omgegaan. De
randen van het stedelijk gebied moeten landschappelijk goed worden ingepast. Hlerbij
moet het karakier van deze inpassing aansluiten bij het omliggende landschap, Op
plekken waar een hooldroute of beek samen komen enstaan bijzondere plekken. Deze
plekken moeten worden benadrukt door het plaatsen van beplanting met een lond-

schappelijke waarde of met een fraale brug. Op deze manier krijgen deze plekken de

rol van toegangspoort naar het dorp.
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De radiale lanen in Borne zijn zeer karakeristiek en zijn belangrifk voor de oriéntalie. De

verschillende lanen lopen vanult het buitengebied richting het centrum. In het centrum
is geen ruimie vaor laanbeplanting. Hier krijgen solitaire bomen de voorkeur. Kwaliteit
ligt boven kwaniiteit: Hiever enkele fracie bomen dan vee!l bomen zonder groeimogelijk-

heden.

In de wijken ten westen en zuiden von de Rondweg liggen kleine groene gebiedjes ver
snipperd In de buurl. In de vijken fen noorden en costen van de Randwaeg zijn de groene
gebleden groler en meer aaneengesloten, Voor de groene gebieden in de woonwiiken
geld! dat wordt vilgegaon van een eenvoudige en esnduldige inrichting. Er zal hierdoor

een slevig, rustig en groen heeld onistaan.

Het is belangrik om prettige verbliffplekken te cregren voor zowel bewoners als bezoe-
kers van Borne. Het cenfrumgebied Is het belangrijkste en meest bezochle gebied. In
het groenstructuurplan is dit gebied In drie gedeeltes opgesplilst, le waten het Cantrum
{Winkelgebied), Oud Bore en Nieuw Borne [voorzieningen rondom Kulturhus). Het
cenirum is daarbij stenig van karakier, waarbij blosmbakken het enige groen zijn. Oud
Borne wordt gekenmerkl door groene oases met forse bomen. Nieuw Borne vord! ge-
kenmerki door grote bouwmassa’s in een groen en porkachiig beeld. Daarnaast zin
er In het Groenstructuurplan op dorpsniveau bepaolde plekken opgenomen die voor

iedereen van belang 2ijn.

Op buvuriniveau zijn tevens plekkea benoemd viaar bewoners uit de wijk kunnen samen-
komen en recreéren. Deze plekken zijn zovee] maogelijk gekoppeld aan voorzieningen,

zoals een vinkelcentrum. De plekken op buurtniveau bieden ofwisselend een slerfunctie

dan viel een speelplek en/of onimoeiingsruimte.

Groene geschakelde of fen kunnen een ecologlsche funclie hebben. Wan-

neer deze gebieden aansluiten op het bullengebied of waardevolle ecologische elemen-
ten zaals beken, is het van belang het beheer af je slemmen op de camwezige ecologi-
sche waarden, Dit geldt voor de gebieden rondom de spoordijn, de Dikkerslaan en de

parken In Stroom Esch en de Bornse Maten,

Yoorzieningen

In Borne Is behoefle aan een compact en compleet vinkelgebied, dat zich onderscheidt
ten opzichte van omliggende steden. Er is een Masterplan Centrum Bome opgesteld,
vaaarin verschillende maatregelen wiorden aangekondigd. Deze maatregelen vorden op

basis van een uilvoeringsprogramma gerealisesrd,

De belangrifkste winkelvoorzieningen zijn gesitueerd In het winkelcentrum rondom
Nijstad en Bukkerssteeg. Dit winkelcentrum is erg naar binnen gekeerd, waardoor de
tosgankelifkheid beparkt iz, Ook de rouling binnen het centrum is niet logisch en incom-
plest. Deze dient le worden verbelerd. De aantrekkelifkheid van het centrum is belangrifk
voor het op peil houden van het voorzieningenniveau. En een kwalitatief hoogwaardig
voorzleningenniveau is van belang voor een vilale gemeente en als vesligingsplaats-
factor voor nievwe inwoners. Doarnaas is er sprake van een sterke scheiding tussen dif
winkelcenirum en het nabijgelegen beschermd stads- en dorpsgezicht van Oud-Borne,
In de hislorische omgeving van Oud Borne wordt ruimte geboden voor ambachien en

de daaraan gekoppelde kleinschalige functies. Dit vl echier nlel zeggen dat Oud Borne

een openluchimuseum wordt waar geen ontvikkelingen mogelijk zijn. De ontwikkelings-
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mogelijkheden, onder andere op het gebied van wonen, zullen opfimaat worden Inge-

past in hel omgevingsbeeld von Oud Borne op basis van de vasigestelde visie.

In de afgelopen jaren is veel geinvestaerd in sociale en cullurele voarzieningen in Borne.
in het centrum is een Kulturhus aanwezig. In de toekomst zal candach! moeten blijven

bestaan voor het handhaven van voldoende voorzieningen in hat dorp.
De voorzleningen voor sport moeten worden gehandhaafd en verbelerd.

Beeldinwvalitait

Om de gemeente Borne in de loekomst aantrekkelik e houden om le wonen, te werken
en le recredren, is beeldkwaliteit erg belangrijk. Het beeld dat mensen hebben bij een
dorp moel aantrekkeliik zijn. Zo zijn de enlrees van de dorpen erg belangrifk. Wanneer
bezoskers de bebouwde kom van Borae binnenrijden, moelen ze direct het idee hebben
dat ze zich in Borne bevinden, Er zijn verschillende mogelijkheden om deze eniree vorm

1e geven, Per locatie zal hier een invulling voor gezocht moeten viorden.

Kenmerkend Is de fraaie beeldkwalitell Oud-Borne. Het vormt een aantrekkelik ge-
deelte van het dorp, dat ook door loeristen gevaardeerd wordt, Het is zack om de
beeldkwaliteit van dit gedaelie van het dorp ta waarborgen en te handhaven en wiaar

mogeliik te versterken.

In het cenfrum van Borne worden in het Mosterplan Centrum verschillende maatrege-

len voorgesteld om de beeldkwaliteit te verbeteren. Het cenlrumgebied bestaat op dit
moment uit verschillende deelgebieden die sterk van elkaar gescheiden ijn. Door het
verbateren van de beeldkwaliteit van zowel bebouwing als openbare ruimte kan het
centrum meer als eenheld functioneren, De Grolestraat is de belangrifkste route in het
centrum van Borne en kan door een eenduidige inrichting een drager worden voor het

gebied.

Voor het kernwinkelgebied uit de jaren ‘70-80 geldt dat de bebouving zo mogelifk
meer gedifferenticerd moet ljn. In het gebled rondom Mijstad/Bakkerssteeg s de si-
tuatie door de krappe ruimte ecg rommelig. Gestreeld viordt in dit verband naar een
verhoging van de kwaliteil, door het bewaerkstelliggen van meer eenhald in de gevels.
Qok mosten hagen en muurlies zoveel mogelifk weggehaald worden om eenheid te

bevorderen en de openbare ruimte beer fe ontsluifen.

Het kernvinkelgebied Is erg In zichzelf gekeerd. Zeker vanaf de Grotestraat en de Nieu-
e Kerkstraat is moeilik te den dat herbinnen zich het belangrijkste winkelcentrum van
Borne bevindt. Daor het verbeteren van de enirees is het mogelifk hat winkelcentrum

maer sen gezicht naar builen fe geven.

Pleinen zijn vooral functiones! ingericht. Er kan meer oandacht geschonken worden aon

de vormgeving en inrichting.

bl
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5.2 Ontwikkelingsvisie Buitengebied

Borne ontvikkelt haar bullengebled in samenwerking met de buurgemeenlen, Netwerk-
stad en Reglo Twente en de provincie Overijssel fot de Groene Poort van Twente. De
Groene Poort wordt gezien als het krulspunt van de sledelijke en landschappelijke as,
die een schakel vormt tussen de landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden
van zuldwest en noordoost Twente. Het voorkomt een landschappelijke weedeling van
Twante en een volladige verstedelijking van de Twentse stedenbond, De Groene Poort is
als prioriteit opgenomen in de ruimielifke ontvikkelingsagenda van Netwerkstad Twente,
Hat versterkt de ruimislijke structuur en de ruimtelifke en Jandschappelifke kwallieit van
Netwarkslad Twenle en draagt daarmee substantieel bij aan de ambitie om Mehverkstad

Twenle fe ontvikkelen als “Europees stedelifk netwerk in het groen”.

Binnen de Groene Poort ijn drie samenhangende opgaven benoemd:

+  Landschap en Economie: hoofddoef is hel behoud en de onlwikkeling van het au-
thentieke Twenise landschap, gecombineerd metl versterking van de Bornse econo-
mie, Dat belekent rulmte om {e ondernemen onder gelijktijdige versterking van de
ruimielijke kwaliteit, Duurzame economische activileiten geven Immers ook de basls
o te investeren In het landschap, Belangritk onderdeel van deze opgave is verster-
king van de landbouwsiructuur.

s Kunsl, Culiuur en Voorzleningen: hoofddoelen zijn de mogelijkheden an patenties

op hel gebied van kunst, cultuur, culfuurhisiorie en voorzieningen in le zeften vaor

enerzijds de versterking van het profiel en de beleving van het gebied voor de bewo-

ners en bezoekers en anderzijds als basis voor een gezonde sociale infrastructuur,
Kunst, cultour en cultuurhistorie vormen een brugfuncie tussen siad en plaiteland,
maar zijn ook ondersteunend aan een gezonde economische ontvikkeling, bijvoor-
beeld voor het vinkelbestand, de horeca en de recreatie.

¢« Ontsnipperen an Verbinden: hoofddoel is de samenhang in het gabled zelf en lussen
zuidwest an noordoost Twvente e verslerken, Het gaat hierbii om het versterken en
verbinden van de recrealieve en landschappelijke {unclies op een manier dat bewo-
ners, bezoekers en de noluurwaarden van het Twenise landschap ervan profiteren.
Onderdeel hiervon is het reallseren van een aantrekkelitke overgang lussen het lan-

delijfk gebied en het dorp Borne.

Toekomstbestendige landbouyy in een aantrekkelijk fandschap

Voor een groot deel van het landelijk gebied van de Groene Poori viordt Ingezet op
ruimte voor loekomstbestendige melkveehouderi] in combinatie met het realiseren von
waler- en landschapselementen. Melkveehouderijbedrijven groeien veelal uit naar be-
drijven mel 150 of meer kooien en hebben daarvoor exira grond en stalruimie nodig.
Deze grondvraag betekent dat in het sireefbeeld zeer beperkt viordt ingezel op andere
functies met een grote grondbehoefle, zoals nieuve landgoederen. Het ruilen van gron-
den en vergroten van percelen is nodig voor een randabele organisalie van de fand-
bouw. Daarnaast wordt ruimfe geboden voor een oplimale verkaveling, aaneengeslolen
huiskavels en een goede ontsluiling. Om de aantrekkelijkheid van het landschap verder
te vergrolen wordt Ingezet op aanplant van {meidoornjhagen op randen van grondei-

gendommen, gecombineerd met hel verbinden van bestaande recreatiave routes, Hier-




bi} hoort ook hel redliseren van een lange recreaieve verbinding tussen Twickel en

Weleveld. Eris slechts beperkl ruimie voor ‘rode’ ontwikkelingen, uilbreiding boomtealt
en nleuwe landgoederen, slechts mel het doel tot verbalering van ruimielijke kwaliteit,

Voor de boom- en slerteelt wordl voorgesteld om deze te concenireren aan de oostkant
van Borne in de vorm van een multifunciionee! parklandschap. Een casco van paden en
lanen omzoomt de boomieelt en extensieve landbouw, Deze vormen gekoppeld aan het
fandschapspark Oud Borne een groen vitloopgebied vanull het hari van Borne langs de
Deurningerbeek het landelifk gebied In. In samenwerking met de ondernemers zal dit

nader moelen worden uilgewaerkt.

Eer santrekkellk overgang van het dorp naar het landschap

In hel streefbeeld wordi stevig ingezet op een aanlrekkalifke dorpsrand van Borne als
overgang tussen hel dorp en het landschap en als uilloopgebied voor de inwoners van
Borne. De dorpsrand bestaal uit verschillende deelgebieden, teder met een eigen ka-
rokter. Deze zijn benoemd als de zogenaamde ‘kroonjuwelen van de dorpsrand’. De
vitdaging Is het oppoetsen von deze kroonjuwelen, ze zichibaar en blinkend te maken.
Dit houdt in dat sommige gebieden oniwikkeld moeten worden, waarbij gebruik wardt
gemaakt van aanwezige of nieuwe kwaliteilen, zoals hel stadsrandgebied aan de zuid-
viestzijde of hel multifunctionele landschapspark met boomteelt aan de oosizijde. In
andere gebleden gaat het om het verslerken en vitbouwen van bestaande kvalileiten,
zoals bif de arvenclusters aon de noordzijde van Borne. In het streelbeeld Is rulmte voor

bedrijvigheid geschelst aan de zvidkani van het dorp. Aan de westzijde staat een robuus-

te groenstructuur {groene vingers) voorop, waarbinnen ruimle is voor nieuwe passende

‘bedriffserven’ on fransformatie van bestaande erven mel een nleuwe funclie.

Bij het bestaande bedrijventerrein Molenkamp wordt voorgesteld om sen groene ge-
leidelijke overgang te realiseren. Op die manier krijgt de Zendersche Esch een groene
rand en wordt een geleidelifke overgang gerecliseerd. Aan de noordzijde van Borne
vrordt Ingezel op de aanleg van een relenliegebled, boomgroepen, laanbeplantingen
en routesiructuren gekoppeld aan de ervenclusters, Bestaande kvraliteiten worden hier-
mee versterkt an zichtbaarder gemaakl. Een aanial recreatisve functies, zoals het klein-
schalige evenemententerrein en de sporlvelden vergroten de aonirekkelikheid en de
gebruiksfunctie van de dorpsrand. Hier gaat het om het aankleden van deze functies met
groenaanleg en het verbinden mel roules en het landschap, Er wordt bevust gekozen
vaor een vervieving van dorp en landschap en dus niet voor harde contouren. Enerzijds
is er nog veel onduidelijkheid hierover, anderzijds is vanuit de visie op de Groens Poort
niet wenselifk dat het gebled mel nog meer (grole) infrastruciuur wordl belust. Zowel
vanuit landschop, ecologle en londbouw zorgt dit voor meer versnippering van het land-

schap.

Beken in zicht en rulmte voor het vasthouden en hergen van water
In het sireefbeeld zijn de beken duidelifk uanwezig ols ruimielijke structuurdragers van

het landschap. Het verschil in karakler tussen de beken word} vergraot en de beken

krijgen een meer natuudijke inrichling, inspelend op de doelen vanult de Koderricht-




lijn Waler. De van oudsher natte plekken In het landschap, de lager gelegen gronden,

zijn aangegeven als zoekgebleden voor hel langer vasthouden an bergen van water.
Dit zijn voor de landbouw minder courante percelen en de aangewezen plekken om
fe zoeken naar een exlenslevere vorm van landbouw. Wanneer er initialieven zijn om
nieuvie landgoederen le realisecen zijn de zoekgebieden voor walerreleniie een goede
vesligingslocalie, Hiermee vormen deze gebieden de enige uitzondering. In de rest van
het buitengebied van de gameenie Borne zijn de mogelijkhedan voor nieuwe landgoe-
deren zeer beperkl. De ligging aan de siads- of dorpsranden en openstelling van de
landgoederen zijn een goede combinatie, De Deurningerbeek/Oude Bornsche beek,
Azelerbeek en Gammelkerbeek krijgen een meer natuurlifke tnrichting, hiervoor zijn ol
plannen gemadakt. In ulistraling hebben de beken een smal beekdal profiel. De Bornse
beek heeft een lagere prioriteit en is een afvoerbeek voor stedslijk water, Voorgesteld
wordt om de beleving van de heken en het water verder te vergroten door op krulsingen
mel wegen en spoorlijnen fraaie en duidelijke brede overgangen te realiseren, zoals
bruggen. Ook de realisatie van het siedelifk vitloopgebled Hemmalharsi draagt bij aan

de beleving van de beken.

Rulimte vaor erftransformaties In keansesdorpen ervenciusters

Voor ondernemers die een andere weg kiezen dan verdergaande groel van het land-
houwbedrilf wordt in het streefbesld ruimie geboden om via de *VAB'-regeling {Vrijko-
mende Agrarische Bebouving) of ‘rood voor rood’-regeling Inlliotieven e oniploaien op

en rond de erven. Julsi de combinatie van sloop van onisierends gebouwen, herstel van

waardevolle gebouvien en de aanleg van kleinschalige landschapselementen en rou-
testructuren versterkt hel landschapsbeeld. Initiafteven die hier bijvoorbeeld ontplooid
kunnen viorden 2ijn kamperen bij de boer, boerderijvinkels, theeivinen, ateliers of een
bed&breakfasl, Door het verbinden van bestaande wandel- en fietsroutes kan een uit-
gebreider routenetwerk onislaan in de Groene Poord, waar de recreant opfimaal van
kan profiteren. In de stads- en dorpsranden is echler meer ruimle vaor de ontwikkellng
van ervenclusters, een ruimare tnvulling dan via ‘rood voor raod’. Hiermee wordt mede
gehoor gegaven aan de uitbreidingsbehoefie van Zenderen en Herime. Met deze Invul-
ling kan, in plaals van het zoveelste nisuwbouwwijke, vrorden verder gebouwd aan de

landschapsstructuur van de Groene Poort.
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Inbreidingslocatia vionen {korte
termijn)

Uitbreidingslocatie wonen {lange
termijn)

Reservelocatie woningbouv

Knooperven

Bedrijventerrein, aanleg In uilvoering
{De Veldkamp

Uitbreidingslocatie werken {lange
fermijn)

Revilalisering hestaand bedrijventer-
reln

Stadsrandgsbled met mogelijkheid
voor passende economische functies
en voorzieningen

Zoeklocalle nleuwe randwegen
Zoeklocatie overige nieuwe wegen
Verbeleren oversleekboarheid, realise-
ren knip In Rondwvreg

Onderzagken naar slechten barriere-
werking spoor

Groene gebiaden in bebouvide kom

Groene knoop / Groenblauwe knoop

Ecologische verbinding

Aandacht voor dorpsranden: ovargang
stad/ fand

Realiseren lasnbeplanting langs radialen

Cenirumgebled

Verbeleren relalle centrumgebieden

Revitaliseren sportvelden

Aandach! voor beeldkwalitei centrum

Waarborgen en handhaven beeldkwali-

teit Oud Bome

Aandacht voor beeldkwaliteit bij entrees

van dorpen

De groene poort

Intensiveringsgebied voor boomkveke-

rifen

Bufferzone Borne-Hengelo







Ten behoeve van de uiteindelijke visie voor Borne heeft een zogenaamde confronlatie
plaatsgevonden, Bij deze confronlatie 2ijn de vigerende beleidsdocumenten, beleid in
ontvikkeling (groenstructuurplan, Groene Poort, etc), actuele ontwikkeling en resultaten
opgedaan fijdens gesprekken met verschillende deskundigen van de gemeenten naast
alkaar gelegd en beoordeeld. Hioruit blijkt dat een herovervieging van het vigerend
beleid de gemeente oppieuss dwingt fot maken van keuzes tat 2030. De confrontatie is
per thema vilgewerkt. Per thema is aungegeven op welke aspecten bestaand beleid kan
viorden voorigezet en voor welke aspecten de gemesnie opnleuw een keuze zal moeten
maken. De keuzes die gemaakt zijn tijdens de confrontatie liggen aan de basis van de
structuurvisie. De belangrijkste keuzes zijn onderstaand per thema wreergegeven. De

beargumentalie daarvan komt in het hoofdsiuk visie aan bod.

Groenen water

+  Onisnipperen en verbinden;

¢ Opviaarderen beken {landelifk en stedelijk water);
*  Verlenging groene radialen richting centrum;

*  Tosvoegen hoogwaardig groen centrum;

+  Groenlacatles opyvaarderen;

* Verbeteren overgang siadelifk-landaelijk gebled;

* Voorzianingen voor de walarhuishouding.
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Landelifk gobled

Onisnipperen en verhinden;

Yoorkomen dol Borne en Hengelo aan elkaar groeien;

Behoud en versterken kwollleilen landelijk gebied;

Benuitan potenlias;

Landbouw blijft belongrijk;

Boomkviekerijen nie! passend in londschap;

Concenirolie boomkwekers in ‘jong landschap’;

Ontwikkelingsmogelijkheden fandelijk gebied volgens bestaand beleld {VAB, recre-
atie en toerisme) en nievw beleld;

Gedeeltelijke opvang woonbehoefle kleine kernen in het butlengebled;

Verbeleren overgang stedalijk-landelijk gebied.

Voorzieningen

+ Behoud en versterken centrumgebied (centrum onderscheidend) en betere koppe-
ling mel Oud Borne;

v Verheteren routing verkeer en purkeren rondom centrum;

+  Behoud voorzieningen kleine kernen;

« Behoud voorzieningen in wijken;

+ Verplaalsing sporivelden;

+ Verbeteren rulmtelifke kwalitelt canirum.
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Becldkwalitelt

.

.

Verbeteren kwalilei! entrees Borne;
Behoud en versterken culluurhisiorische kwaliteiten;

Behoud kwallteiten klelne kernen.

Bedrijvigheld

Behoefte blijft {waarschijnlijk} onveranderd fen opzichte van siruciuurplan (115 ha
bruto deslijds nog te realiseren 45 heclare);

Ontvikkelingen aangeviezen bedrijventerreinen noodzakelifk;

Oniwikkeling volgens huidige fasering;

Aanleg zuldelifke en westelijke randweg,




Wonen
»  Onlvikkelen Bornsche Moten;
+  Geen siructurele vltbreiding kleine kernen;
+  Bouwen voor eigen behoefle en deels voor Hengelo;
¢+ Kwaliteitl
s Ontwikkelingen:
- Tol 2030 gean nisuwe ultbreidingslocalies aanvijzen, bestaande locaties
{inclusief reservelocatie) bieden voldoende ruimte;
- Geen groolschalige uitbreiding bj kleine kernen en clalms voor woning-

bouw in landelijk gebfed: hiervoor resarvelocatie beschikbaar stellen.

Infrastructuur
»  Aanleg zuidelike en westelijke randweg;
+  Afwaarderen provinciale weg;

*  Zo veel mogelifk behoud kwalitelten landelijk gebied.




Samengeval zijn de meest essentiéle keuzes voor de onivikkelingsrichting van Borne de

volgende;

¢ Aanleggen westelijke en zvidelijke randweg;

¢+ Aanbrengen knip In provinciale weg;

+  Geen nieuwe vitbreldingslocaties aanvijzen;

*  Reservelocatie ten noorden van Borne aanvijzen voor vonen en waler;
» Concenlreren van boomkwekerijen ten noorden van de Azelerbeek;

+  Meer mogelifkheden bieden in het buitengebied dan hel vigerend beleid;

+ Aandacht geven aan beeldkwaliteit en herkenbaarheld van Borne.
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