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Onderwerp Vaststellen Totaalvisie voor de aanpak van de spoorse problematiek in 
de gemeente Borne.
Vaststellen dat de uitvoering van de Totaalvisie volgens scenario 1 
(fasering van 'buiten naar binnen') wordt opgepakt en dat als eerste 
maatregel wordt gekozen voor de realisatie van de verbindingsweg (met 
70 km regiem) inclusief spooronderdoorgang en in combinatie met het 
opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de Oonksweg._______

Samenvatting voorstel
Er is uitgebreid onderzoek gedaan naar de oplossingen van de spoorse doorsnijding en van de 
randwegenstructuur in Borne. Uit de verschillende onderzoeken is de Totaalvisie ontstaan. Door deze 
Totaalvisie vast te leggen worden de maatregelen voor de totaaloplossing voor spoor en wegen 
vastgelegd. Voorgesteld wordt de fasering van de uitvoering van deze maatregelen van 'buiten naar 
binnen' volgens scenario 1 op te pakken. Een vereiste hierbij is de planologische medewerking van de 
Provincie Overijssel en de beschikbaarheid van de benodigde financiële middelen. Wij zijn daarbij van 
mening dat de beschikbare en in het vooruitzicht gestelde middelen van het Rijk op korte termijn in Borne 
ingezet moeten worden.
Voorgesteld wordt de Totaalvisie en het daarbij behorende pakket van maatregelen vast te stellen en 
vervolgens de uitvoering van de Totaalvisie volgens scenario 1 op te pakken en in lijn daarvan als eerste 
concreet project de realisatie van de verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief spooronderdoorgang in 
combinatie met het opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de Oonksweg te realiseren._______

Ontwerpbesluit
Aan de raad voor te stellen om:
1. de Totaalvisie met de verschillende maatregelen voor spoor en wegen vast te stellen voor de aanpak 
van de spoorse problematiek en van de barrierewerking van de N743 in de gemeente Borne;
2. de maatregelen in de Totaalvisie volgens scenario 1 van 'buiten naar binnen' qua fasering ter hand te 
nemen en met de provincie hierover in overleg te treden om afspraken te maken;
3. de Totaalvisie in de Structuurvisie op te nemen;
4. gelet op de beschikbare, of in het vooruitzicht gestelde middelen en ter borging van deze middelen, voor 
1 januari 2015 een raadsbesluit te nemen om een eerste spooronderdoorgang aan te leggen in combinatie 
met het opheffen van een bestaande spoorwegovergang in Borne;
5. in lijn van besluit 1,2 en 4 de (nieuwe) verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief 
spooronderdoorgang en in combinatie met het opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de 
Oonksweg, als eerste maatregel uit te voeren;
6. in lijn met besluit 2,4 en 5 hiertoe nader in overleg te treden met de Provincie Overijssel om haar 
planologische medewerking te verkrijgen zodat duidelijkheid wordt verkregen over de reallsatietermljn van 
besluit 5.
7. in lijn van besluit 4, 5 en 6 een dekkingsvoorstel op te stellen en hiertoe met de strategische partners, 
Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en Regio Twente verder in overleg te 
treden en bij dit overleg de planning voor de realisatie van de eerste maatregel te betrekken;
8. € 250.000 beschikbaar te stellen ter dekking van de verdere voorbereidingskosten voor een eerste
spooronderdoorgang in de gemeente Borne en deze ten laste van kostenplaats G.16.4,1.01.01 
Voorbereidingsfase Spooronderdoorgang te brengen.____________________________________________
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11nleiding
Het bestaande spoor in Borne vormt samen met de N743 een grote barrière in Borne. De 
randwegenstructuur is vastgelegd in de Mobiüteitsvisie en in de Ontwikkelagenda Netwerkstad. In deze 
stukken is de Regionale Randweg 5b opgenomen. De afgelopen maanden is hard gewerkt om de 
problematiek van de spoorse doorsnijding (m.b.t. leefbaarheid, veiligheid, verkeersafwikkeling, etc.) voor 
de toekomst op te lossen. Verschillende onderzoeken hebben geleid tot een Totaalvisie met een pakket 
van maatregelen voor Borne. In deze totaalvisie is weergegeven welke maatregelen er nodig zijn om de 
spoorse doorsnijding, mede in relatie tot de randwegenstructuur en de op korte termijn vast te stellen 
structuurvisie, voor nu en voor de toekomst op te lossen. Met betrekking tot een gefaseerde aanpak van 
de maatregelen is er een duidelijke voorkeur om deze van 'buiten naar binnen' uit te voeren. Concreet 
betekent dit eerst de maatregel in de buitenschil aan de westzijde van Borne uitvoeren (realisatie van de 
verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief spooronderdoorgang in combinatie met het opheffen van de 
bestaande spoorwegovergang in de Oonksweg volgens schetsontwerp op bijlage 1), om vervolgens de 
maatregelen in de kern van Borne ter hand te nemen.

De gemeenteraad
De gemeenteraad heeft in haar Motie van 26-06-2014 het college opgeroepen om zich te blijven richten 
op de realisatie van de westelijke randwegenstructuur in combinatie met het knippen van de huidige 
provinciale weg N743. Zowel de westelijke randweg 5b als de Verbindingsweg dienen in dit licht te 
worden opgenomen in de gemeentelijk Structuurvisie die op korte termijn door de gemeenteraad wordt 
vastgesteld. Verder is er gevraagd om met de provincie, in het kader van de Omgevingsvisie, 
vervolgoverleggen te voeren om de realisatie van een eerste maatregel in het kader van de westelijke 
randwegenstructuur mogelijk te maken. Ook is aan het college in de motie gevraagd om zich te blijven 
inzetten om de financiële middelen, welke vanuit de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente en het 
Ministerie van Infrastructuur en Milieu zijn toegezegd, veilig te stellen, met als doel dat deze middelen op 
korte termijn een bijdrage leveren aan de verbetering van de leefbaarheid en de veiligheid in Borne. Tot 
slot is in de Motie opgenomen dat de gemeenteraad het doorgaand verkeer zoveel mogelijk uit het 
centrum geweerd wil hebben en gefaciliteerd moet worden in een schil om Borne.

De nu voorliggende Totaalvisie (zie bijlage 2), waarvan wordt voorgesteld de fasering volgens scenario 
1 (zie bijlage 3) op te pakken, is er op gericht om bij de realisatie van het pakket van maatregelen van 
'buiten naar binnen' te werken. Door deze volgorde aan te houden wordt in eerste instantie het regionale 
verkeer om Borne geleid en kan vervolgens in het centrum van Borne een spooronderdoorgang voor 
gemotoriseerd verkeer aangelegd worden. Voorwaarde voor deze volgorde is dat de nieuwe 
Verbindingsweg uiteindelijk binnen de Omgevingsvisie van de Provincie Overijssel past. Tot op heden 
geeft de provincie aan dat de nieuwe wegenstructuur niet in de Omgevingsvisie past. Wanneer de 
provincie dit standpunt blijft hanteren, zou dit betekenen dat de gemeente Borne de Totaalvisie niet van 
‘buiten naar binnen' kan faseren maar, gezien de noodzaak en de Motie van de gemeenteraad om de 
veiligheid, leefbaarheid en bereikbaarheid in het centrum op korte termijn te verbeteren, van ‘binnen 
naar buiten’ moet faseren. Op 24 september heeft de gemeente Borne tijdens de Statencommissiedag 
ingesproken en (nogmaals) haar Totaalvisie toegelicht - onderbouwd met argumenten - om te kiezen 
voor een fasering van 'buiten naar binnen'.. Dit heeft op dit moment geleid tot een op woensdag 8 
oktober 2014 ingediende en ter verdere behandeling aangehouden motie van enkele Statenfracties om 
GS op te roepen haar medewerking aan de Totaalvisie te verlenen volgens scenario 1 (van ‘buiten naar 
binnen'). De komende weken zullen wij - in samenwerking met uw raad - de lobby intensief blijven 
voeren met als inzet een door de Staten aan te nemen motie die het College van GS oproept om groen 
licht te geven voor de aanleg van de Verbindingsweg omdat deze als passend in de huidige 
Omgevingsvisie is te beschouwen.
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Ministerie van Infrastructuur en Milieu
Vanuit ProRaii en het Ministerie van Infrastructuur en Milieu (l&M) is er een positieve houding als het 
gaat om het opheffen van een spoorovergang. Ook financieel geven zij aan dat als een beslaande 
spooroverweg wordt vervangen voor een spooronderdoorgang voor gemotoriseerd verkeer en langzaam 
verkeer, er vanuit de regeling NaNOV een budget van € 13,7 miljoen beschikbaar komt. Dit bedrag 
bestaat uit een toegekende component van € 5,0 miljoen en een in het vooruitzicht gestelde bijdrage 
van € 8,7 miljoen als er een bestaande spooroverweg wordt vervangen door een spooronderdoorgang 
geschikt voor gemotoriseerd verkeer. Wordt er een spooroverweg afgesloten en ven/angen door een 
spooronderdoorgang voor alleen langzaam verkeer, dan zal alleen de toegekende € 5 miljoen 
beschikbaar blijven en vervalt de bijdrage van € 8,7 miljoen. Het Ministerie van l&M heeft wel 
aangegeven dat de gemeente Bome voor 1 januari 2015 een keuze dient te maken waar de eerste 
spooronderdoorgang in Bome wordt aangelegd. Dit in verband met het veiligstellen van de in het 
vooruitzicht gestelde ophoging van NaNOV-gelden met € 8,7 miljoen.

Provincie Overijssel
De Provincie Overijssel is mede verantwoordelijk voor het ruimtelijke beleid. Dit beleid is vastgelegd in 
de Omgevingsvisie. Het standpunt van de provincie (GS) is tot op heden dat de randwegen aan de 
westkant van Borne, de Verbindingweg en de regionale randweg volgens de 5b-variant, niet in de 
Omgevingsvisie passen. De Provinciale Staten heeft de regionale randweg 5b wel vastgelegd In de 
Ontwikkelagenda Netwerkstad. Met de provincie heeft de afgelopen periode veelvuldig overleg op 
ambtelijke en bestuurlijk niveau plaatsgevonden om te onderzoeken of en wanneer binnen de kaders 
van de omgevingsvisie de medewerking van provincie wel tot stand gebracht kan worden.

Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente en Regio Twente
In de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente zijn afspraken gemaakt over de financiële bijdrage aan de 
onderdoorgang in Borne. Uitgangspunt is geweest dat Borne een spooronderdoorgang kan aanleggen 
voor € 15 miljoen. Dit bedrag is opgebouwd uit een (toegekende) bijdrage van € 5,0 miljoen van het 
Ministerie van l&M, een gezamenlijke bijdrage van € 5,0 miljoen door de gemeente Borne en Regio 
Twente (Borne heeft hiervoor een bedrag van € 2,7 miljoen middels een raadsbesluit vastgesteld, van 
Regio Twente is nog geen toekenning voor de resterende € 2,3 miljoen) en tot slot een bijdrage van € 
5,0 miljoen uit de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente. Ook met de betrokken partners van de 
Ontwikkelagenda, vindt doorlopend overleg plaats om tot een oplossing te komen (lees extra bijdrage) 
om de financiering van de eerste spooronderdoorgang sluitend te krijgen,

Samenvatting
Er is uitgebreid onderzoek gedaan naar de oplossingen van de spoorse doorsnijding en van de 
randwegenstructuur in Borne. Uit de verschillende onderzoeken is de Totaalvisie ontstaan. Door deze 
Totaalvisie vast te leggen worden de maatregelen voor de totaaloplossing voor spoor en wegen 
vastgelegd. Voorgesteld wordt de fasering van de uitvoering van deze maatregelen van 'buiten naar 
binnen' volgens scenario 1 op te pakken. Een vereiste hierbij is de planologische medewerking van de 
Provincie Overijssel en de beschikbaarheid van de benodigde financiële middelen. Wij zijn daarbij van 
mening dat de beschikbare en in het vooruitzicht gestelde middelen van het Rijk op korte termijn in Borne 
ingezet moeten worden.
Voorgesteld wordt de Totaalvisie en het daarbij behorende pakket van maatregelen vast te stellen en 
vervolgens de uitvoering van de Totaalvisie volgens scenario 1 op te pakken en in lijn daarvan als eerste
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concreet project de realisatie van de verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief spooronderdoorgang in 
combinatie met het opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de Oonksweg te realiseren. Hiertoe 
nader in overleg te treden met de Provincie Overijssel om haar medewerking te verkrijgen zodat op korte 
termijn duidelijkheid wordt verkregen over de realisatietermijn van een eerste spooronderdoorgang in 
Borne. De uitkomst van het overleg met de Provincie Overijssel zo spoedig mogelijk, doch uiterlijk voor 1 
januari 2015, aan de gemeenteraad terug te koppelen.
Parallel aan het overleg met de Provincie Overijssel, aangezien er ook nog sprake is van een niet 
voorhanden zijnde dekking op de geraamde investeringskosten, de komende weken met de betrokken 
strategische partners, Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en de Regio 
Twente gespreken te voeren om de mogelijkheden te verkennen voor een (extra) financiële bijdrage in de 
realisatiekosten van de eerste beoogde maatregel (verbindingsweg met spooronderdoorgang). Beide 
sporen dienen er toe te leiden dat er op 1 maart 2015 een overeenkomst ligt met betrokken partijen, welke 
de realisatie van de eerste spooronderdoorgang planologisch en financieel mogelijk maakt. Hiermee kan 
dan de eerste stap van de Totaalvisie worden gerealiseerd.

2 Beoogd resultaat
De totaalvisie is een visie die voor de spoorse doorsnijding en voor de wegenstructuur op korte en lange 
termijn een oplossing biedt. Door deze vast te stellen zijn de kaders voor verdere besluitvorming vast 
gelegd en zullen de stappen gefaseerd aangelegd kunnen worden. Door nu te kiezen voor de aanleg van 
de verbindingsweg (met 70 km regie) met een spooronderdoorgang en in combinatie met het opheffen van 
de bestaande spooroverweg in de Oonksweg zal de leefbaarheid, veiligheid en bereikbaarheid in het 
centrum verbeteren en de bereikbaarheid van de hulpdiensten in stand worden gehouden. Met de 
strategische partners zullen we afspraken moeten maken hoe we de Totaalvisie volgens scenario 1 ook 
gefinancierd krijgen. Beginnend met de verbindingsweg met spooronderdoorgang aan de westzijde van 
Borne.

3 Argumenten
1. de Totaalvisie voor de aanpak van de spoorse problematiek in Borne zorgt ervoor dat op korte en lange 
termijn een oplossing wordt gerealiseerd voor de spoorse doorsnijding en de wegenstructuur, en dat de te 
nemen stappen(maatregelen en fasering) vastgelegd zijn;
2. de Totaalvisie wordt optimaal gefaseerd uitgevoerd als we van 'buiten naar binnen’ kunnen aanleggen; 
eerst het regionale verkeer om de kern heen leiden om vervolgens de bereikbaarheid, leefbaarheid en 
veiligheid in de kern verder te optimaliseren.;
3. door van 'buiten naar binnen’ te werken en de eerste spooronderdoorgang in de verbindingsweg aan te 
leggen ontstaat er een goede regionale verkeersafwikkeling en daardoor een betere bereikbaarheid, 
veiligheid en leefbaarheid in het centrum van Borne, waarmee de financiële toezeggingen gebruikt kunnen 
worden;
4. door de verbindingsweg met spooronderdoorgang met 70 km regiem als eerste maatregel uit te voeren, 
ontstaat er ook 'ruimte’ om de door de gemeente Borne gewenste knip in de N743 ter hoogte van de 
Bornsche Maten op relatief korte termijn vorm te geven;
5 de Provincie Overijssel is bevoegd gezag als het gaat om het vaststellen van de Omgevingsvisie en de 
Structuurvisie van de gemeente Borne. De realisatie van de randwegenstructuur is nodig om de knip in de 
N743 te realiseren en de regionale verkeersafwikkeling goed om Borne te leiden;
6.de aanlegkosten van de verbindingsweg met spooronderdoorgang wordt geraamd op € 21 tot € 23 
miljoen. Het uiteindelijke benodigde bedrag wordt mede bepaald door inbreng van de strategische partners 
in de vorm van nog nader te stellen eisen en/of wensen. De huidige beschikbare middelen zijn € 17,1
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miljoen. Door commitment bij de strategische partners te verkrijgen en daarmee mogelijk een (extra) 
financiële bijdrage kan de verbindingsweg met spooronderdoorgang gerealiseerd worden;
7. om verder te gaan van schetsontwerp naar Voorlopig Ontwerp (VO) is naast interne inzet ook externe 
(o.a. Prorail en een adviesbureau dal voor ProRail bevoegd is werkzaamheden te verrichten) 
ondersteuning benodigd. Deze kosten komen ten laste van het al door de Raad beschikbaar gestelde 
projectbudget van € 2,7 miljoen.

4 Kanttekeningen
1. gaat de provincie niet mee in de plannen om binnen de huidige Omgevingsvisie de verbindingsweg 
planologisch haalbaar te maken, dan zal een verdere lobby moeten worden doorlopen om de Provinciale 
Staten te overtuigen dat dit wel nodig is, eventueel via de herziening van de Omgevingsvisie, Dit zal tot 
een aanzienlijke vertraging leiden in de realisering van de verbindingsweg met spooronderdoorgang;
2. mocht de situatie onder kanttekening 1 zich voordoen dan dient het college zich met een nieuw voorstel 
tot de gemeenteraad te richten om een afweging te maken voor een ander scenario m.b.t. de fasering van 
de Totaalvisie. Dit met het oog op de borging van de beschikbare en in het vooruitzicht gestelde middelen;
3. alle genoemde investeringsramingen zijn opgesteld op basis van schetsontwerpen met een rekenmarge 
van + 30%. Deze rekenmarge is niet opgenomen in de bedragen genoemd in dit voorstel. Hoe met de 
rekenmarge om te gaan en te borgen bij de verdere uitwerking van het beschikbare schetsontwerp naar 
een voorlopig ontwerp (VO) en definitief ontwerp (DO), dient in overleg met ProRail nog nader afgestemd 
te worden. De reden hiervoor is dat ProRail bij de latere aanbesteding en uitvoering van de 
werkzaamheden opdrachtnemer van de gemeente Borne zal zijn en voor het verrichten van deze 
werkzaamheden een overeenkomst met de gemeente zal afsluiten waarin ook afspraken over de 
financiële risico's zullen worden opgenomen.

5 Kosten, baten en dekking
In de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente zijn afspraken gemaakt over de financiële bijdrage aan de 
onderdoorgang in Borne. Uitgangspunt is geweest dat Borne een spooronderdoorgang kan aanleggen 
voor € 15 miljoen. Dit bedrag is opgebouwd uit een (toegekende) bijdrage van € 5,0 miljoen van het 
Ministerie van l&M, een gezamenlijke bijdrage van € 5,0 miljoen door de gemeente Borne en Regio 
Twente (Borne heeft hiervoor een bedrag van € 2,7 miljoen middels een raadsbesluit vastgesteld, van de 
Regio Twente is nog geen toekenning voor de resterende € 2,3 miljoen) en tot slot een bijdrage van € 5,0 
miljoen uit de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente. Dit laatste bedrag is opgebouwd uit een vaste 
bijdrage van € 0,7 miljoen uit de Ontwikkelagenda en een in het vooruitzicht gestelde bijdrage van € 4,3 
miljoen uit de middelen van de Ontwikkelagenda. Met betrekking tot dit laatste bedrag is in de 
overeenkomst van de Ontwikkelagenda de voorwaarde opgenomen dat, indien er extra NaNOV-mlddelen 
door het Ministerie van l&M ter beschikking komen, dat dan de bijdrage uit de Ontwikkelagenda tot een 
maximum van € 4,3 miljoen vervalt ('communicerende vaten'). Anders geformuleerd; als het NaNOV 
budget vanuit het Rijk € 13,6 miljoen wordt, dan wordt de resterende € 1,4 miljoen opgedeeld in € 0,7 
miljoen vanuit de Ontwikkelagenda en € 0,7 miljoen vanuit de gemeente. Hiervan is nu sprake waardoor er 
op dit moment een beschikbaar budget is van € 17,7 miljoen bestaande uit een vaste bijdrage van € 5.0 
miljoen uit NaNOV, een extra toegezegde bijdrage van € 8,7 miljoen uit NaNOV, een vaste bijdrage van € 
0,7 miljoen uit de Ontwikkelagenda en een vaste bijdrage van € 2,7 miljoen van de gemeente Borne. Nu 
de eerste raming laat zien dat de verbindingsweg met een spooronderdoorgang € 21 tot € 23 miljoen gaat 
kosten is er een financieel tekort ontstaan. Vanuit de Ontwikkelagenda is aangegeven dat er geen extra 
(boven op de € 0,7 miljoen) financiële middelen beschikbaar zijn of komen voor Borne. Met de strategische 
partners, Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en de Regio Twente, vindt
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overleg plaats om tot een oplossing te komen (lees extra bijdrage) om de financiering van de eerste 
spooronderdoorgang sluitend te krijgen.
Bij Regio Twente ligt momenteel een aanvraag van € 2,3 miljoen, maar deze is nog niet gehonoreerd, omdat 
andere gemeenten in de regio Twente momenteel ook aanvragen kunnen indienen voor de BDU besteding 
2016-2017. Ook voor de onderdoorgang voor de fietssnelweg F35 in de Bornerbroeksestraat is Regio Twente 
gevraagd een bijdrage te leveren. Met de strategische partners wordt nog onderhandeld. In het kader van het 
Landelijk Verbeterprogramma Overwegen (LVO) zijn twee aanvragen bij ProRail gedaan. Eén voor de 
Deldensestraat, om de fietsers te scheiden van het autoverkeer en één voor de Bornerbroeksestraat om daar' 
een fietsonderdoorgang te realiseren. De Deldensestraat staat op de lijst van 140 overwegen in het kader van 
LVO waarbij het als bereikbaarheidsknelpunt en veiligheidsknelpunt wordt gezien. De Bornerbroeksestraat 
staat niet op de LVO lijst, hier is alleen een veiligheidsprobleem en geen bereikbaarheidsprobleem. Met 
ProRail wordt nu de discussie gevoerd hoe we de veiligheid hier kunnen verbeteren zonder direct naar een 
onderdoorgang te kijken. Mogelijk kunnen we deze middelen inzetten om de Bornerbroeksestraat in de lijn van 
de Totaalvisie uit te voeren, namelijk als onderdoorgang.

Met de strategische partners, Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en Regio 
Twente zal nader afstemming plaatsvinden om de Totaalvisie te delen en de mogelijkheden voor een 
(verdere) financiële bijdrage te onderzoeken. Bij dit overleg de planning voor de realisatie van de eerste 
maatregel te betrekken (mede in het licht van de huidige beschikbare financiële middelen van € 17,1 
miljoen en het geraamde budget van € 21 tot € 23 miljoen en welke hoogte mede wordt bepaald door 
inbreng in de vorm van eisen en/of wensen van deze strategische partners).De uitkomst van het overleg 
met de Provincie Overijssel en de overige strategische partners zal zo spoedig mogelijk, doch uiterlijk voor 
1 januari 2015 aan de gemeenteraad worden teruggekoppeld.

6 Personeel en organisatie
De onderzoeken en de Totaalvisie zijn ondergebracht in een projectgroep. Ook de verdere uitwerking 
geschiedt door de projectleden. Hier zijn uren voor geraamd en komen ten laste van het projectbudget.

7 Vervolg na besluitvorming college
Het besluit zal op 21 oktober 2014 in de commissie bijpraten Ruimte besproken worden. Waar ook 
bewoners weer kunnen inspreken om de Totaalvisie met de fasering en haar onderdoorgangen te 
bespreken.
Op 30 oktober zal de raad de keuze moeten maken waar de eerste spooronderdoorgang in Borne aangelegd 
dient te worden. Vervolgens is het het GS om zich uit te spreken over het verlenen van medewerking aan het 
raadsbesluit van 30 oktober. Vervolgens zal de projectgroep het schetsontwerp verder uitwerken tot een 
Voorlopig Ontwerp (VO). Dit zal met de belanghebbenden afgestemd worden.

8 Communicatie
Op 8 oktober heeft de gemeente een inloopmiddag / avond georganiseerd waar bewoners op de hoogte 
zijn gebracht worden van de laatste stand van zaken en de Totaalvisie. Mensen konden per overweg 
vragen stellen en het college en de gemeenteraad haalt informatie op over de inzichten van de bewoners. 
Bij het vervolgtraject zal wederom een informatiegelegenheid voor de bewoners, ondernemers en overige 
belanghebbenden worden ingepland. Het voornemen is om in het kader van het opstellen van voorlopig 
ontwerp de bewoners, ondernemers en overige belanghebbenden actief te betrekken. Dit zal tijdig worden 
gecommuniceerd.
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9 Bijlage(n)
Bijlage 1: Schetsontwerp met tracéverkenning verbindingsweg met 70 km regiem en een 
spooronderdoorgang;
Bijlage 2: Totaalvisie met pakket van maatregelen;
Bijlage 3: Totaalvisie met fasering volgens scenario 1.

Onderwerp:

Begrotingsjaar:

Datum raadsbesluit:

Getoets op STW-consequenties:

EXPLOITATIE
Koslenplaals Kostensoort l/S Omschrijving Lasten Baten

Totaal 0 0

KREDIETEN/RESERVES EN VOORZIENINGEN
Orders Kostensoort l/S Omschrijving tasten Baten

Totaal 0 0

Stand Algemene reserve
Voor begrollngswljzlglng

0
Mutatie

0
Na begrotingswijziging

0
Stand Reserve Beleidsontwikkeling 0 0 0
Stand Onvoorzien 0 0 0
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Raadsvoorstel (gewijzigd)

raadsvergadering

30-10-2014

agendapunt

201-1 C-^klcoc^cA

nummer

14INT04101

onderwerp

Vaststellen Totaalvisie, fasering volgens scenario 1 en locatiekeuze voor realisatie van eerste 
spooronderdoorgang in Verbindingsweg in Borne.

Aan de gemeenteraad,

Samenvatting voorstel
Er is uitgebreid onderzoek gedaan naar de oplossingen van de spoorse doorsnijding en van de 
randwegenstructuur in Borne. Uit de verschillende onderzoeken is de Totaalvisie ontstaan. Door deze 
Totaalvisie vast te leggen worden de maatregelen voor de totaaloplossing voor spoor en wegen vastgelegd. 
Voorgesteld wordt de fasering van de uitvoering van deze maatregelen van 'buiten naar binnen' volgens 
scenario 1 op te pakken. Een vereiste hierbij is de planologische medewerking van de Provincie Overijssel ei 
de beschikbaarheid van de benodigde financiële middelen. Wij zijn daarbij van mening dat de beschikbare er 
het vooruitzicht gestelde middelen van het Rijk op korte termijn in Borne ingezet moeten worden.
Voorgesteld wordt de Totaalvisie en het daarbij behorende pakket van maatregelen vast te stellen en 
vervolgens de uitvoering van de Totaalvisie volgens scenario 1 op te pakken en in lijn daarvan als eerste 
concreet project de realisatie van de verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief spooronderdoorgang in 
combinatie met het opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de Oonksweg te realiseren._________

1 Inleiding
Het bestaande spoor in Borne vormt samen met de N743 een grote barrière in Borne. De 
randwegenstructuur is vastgelegd in de Mobiliteitsvisie en in de Ontwikkelagenda Netwerkstad, In deze 
stukken is de Regionale Randweg 5b opgenomen. De afgelopen maanden is hard gewerkt om de 
problematiek van de spoorse doorsnijding (m.b.t. leefbaarheid, veiligheid, verkeersafwikkeling, etc.) voor 
de toekomst op te lossen. Verschillende onderzoeken hebben geleid tot een Totaalvisie met een pakket 
van maatregelen voor Borne. In deze totaalvisie is weergegeven welke maatregelen er nodig zijn om de 
spoorse doorsnijding, mede in relatie tot de randwegenstructuur en de op korte termijn vast te stellen 
structuurvisie, voor nu en voor de toekomst op te lossen. Met betrekking tot een gefaseerde aanpak van 
de maatregelen is er een duidelijke voorkeur om deze van ‘buiten naar binnen’ uit te voeren. Concreet 
betekent dit eerst de maatregel in de buitenschil aan de westzijde van Borne uitvoeren (realisatie van de 
verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief spooronderdoorgang in combinatie met het opheffen van de
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bestaande spoorwegovergang in de Oonksweg volgens schetsontwerp op bijlage 1), om vervolgens de 
maatregelen in de kern van Borne ter hand te nemen.

De gemeenteraad
De gemeenteraad heeft in haar Motie van 26-06-2014 het college opgeroepen om zich te blijven richten op 
de realisatie van de westelijke randwegenstrucluur in combinatie met het knippen van de huidige 
provinciale weg N743. Zowel de westelijke randweg 5b als de Verbindingsweg dienen in dit licht te worden 
opgenomen in de gemeentelijk Structuurvisie die op korte termijn door de gemeenteraad wordt 
vastgesteld. Verder is er gevraagd om met de provincie, in het kader van de Omgevingsvisie, 
vervolgoverleggen te voeren om de realisatie van een eerste maatregel in het kader van de westelijke 
randwegenstructuur mogelijk te maken. Ook is aan het college in de motie gevraagd om zich te blijven 
inzetten om de financiële middelen, welke vanuit de Onlwikkelagenda Netwerkstad Twente en het 
Ministerie van Infrastructuur en Milieu zijn toegezegd, veilig te stellen, met als doel dat deze middelen op 
korte termijn een bijdrage leveren aan de verbetering van de leefbaarheid en de veiligheid in Borne. Tot 
slot is in de Motie opgenomen dat de gemeenteraad het doorgaand verkeer zoveel mogelijk uit het 
centrum geweerd wil hebben en gefaciliteerd moet worden in een schil om Borne.

De nu voorliggende Totaalvisie (zie bijlage 2), waarvan wordt voorgesteld de fasering volgens scenario 1 
(zie bijlage 3) op te pakken, is er op gericht om bij de realisatie van het pakket van maatregelen van 
'buiten naar binnen' te werken. Door deze volgorde aan te houden wordt in eerste instantie het regionale 
verkeer om Borne geleid en kan vervolgens In het centrum van Borne een spooronderdoorgang voor 
gemotoriseerd verkeer aangelegd worden. Voorwaarde voor deze volgorde is dat de nieuwe 
Verbindingsweg uiteindelijk binnen de Omgevingsvisie van de Provincie Overijssel past. Tot op heden 
geeft de provincie aan dal de nieuwe wegenstructuur niet in de Omgevingsvisie past. Wanneer de 
provincie dit standpunt blijft hanteren, zou dit betekenen dat de gemeente Borne de Totaalvisie niet van 
'buiten naar binnen' kan faseren maar, gezien de noodzaak en de Motie van de gemeenteraad om de 
veiligheid, leefbaarheid en bereikbaarheid in het centrum op korte termijn te verbeteren, van 'binnen naar 
buiten' moet faseren. Op 24 september heeft de gemeente Borne tijdens de Statencommissiedag 
ingesproken en (nogmaals) haar Totaalvisie toegelicht - onderbouwd met argumenten - om te kiezen voor 
een fasering van 'buiten naar binnen’.. Dit heeft op dit moment geleid tot een op woensdag 8 oktober 2014 
ingediende en ter verdere behandeling aangehouden motie van enkele Statenfracties om GS op te roepen 
haar medewerking aan de Totaalvisie te verlenen volgens scenario 1 (van 'buiten naar binnen'). De 
komende weken zullen wij - in samenwerking met uw raad - de lobby intensief blijven voeren met als inzet 
een door de Staten aan te nemen motie die het College van GS oproept om groen licht te geven voor de 
aanleg van de Verbindingsweg omdat deze als passend in de huidige Omgevingsvisie is te beschouwen.

Ministerie van Infrastructuur en Milieu
Vanuit ProRail en het Ministerie van Infrastructuur en Milieu (l&M) is er een positieve houding als het gaat 
om het opheffen van een spoorovergang. Ook financieel geven zij aan dat als een bestaande 
spooroverweg wordt vervangen voor een spooronderdoorgang voor gemotoriseerd verkeer en langzaam 
verkeer, er vanuit de regeling NaNOV een budget van € 13,7 miljoen beschikbaar komt. Dit bedrag 
bestaat uit een toegekende component van € 5,0 miljoen en een in het vooruitzicht gestelde bijdrage van € 
8,7 miljoen als er een bestaande spooroverweg wordt vervangen door een spooronderdoorgang geschikt 
voor gemotoriseerd verkeer. Wordt er een spooroverweg afgesloten en vervangen door een 
spooronderdoorgang voor alleen langzaam verkeer, dan zal alleen de toegekende € 5 miljoen 
beschikbaar blijven en vervalt de bijdrage van € 8,7 miljoen. Het Ministerie van l&M heeft wel aangegeven 
dat de gemeente Borne voor 1 januari 2015 een keuze dient te maken waar de eerste
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spooronderdoorgang in Borne wordt aangelegd. Dit in verband met het veiligstellen van de in het 
vooruitzicht gestelde ophoging van NaNOV-gelden met € 8,7 miljoen.

Provincie Overijssel
De Provincie Overijssel is mede verantwoordelijk voor het ruimtelijke beleid. Dit beleid is vastgelegd in de 
Omgevingsvisie. Het standpunt van de provincie (GS) is tot op heden dat de randwegen aan de westkant 
van Borne, de Verbindingweg en de regionale randweg volgens de 5b-variant, niet in de Omgevingsvisie 
passen. De Provinciale Staten heeft de regionale randweg 5b wel vastgelegd in de Ontwikkelagenda 
Netwerkstad. Met de provincie heeft de afgelopen periode veelvuldig overleg op ambtelijke en bestuurlijk 
niveau plaatsgevonden om te onderzoeken of en wanneer binnen de kaders van de omgevingsvisie de 
medewerking van provincie wel tot stand gebracht kan worden.

Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente en Regio Twente
In de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente zijn afspraken gemaakt over de financiële bijdrage aan de 
onderdoorgang in Borne. Uitgangspunt is geweest dat Borne een spooronderdoorgang kan aanleggen 
voor € 15 miljoen. Dit bedrag is opgebouwd uit een (toegekende) bijdrage van € 5,0 miljoen van het 
Ministerie van l&M, een gezamenlijke bijdrage van € 5,0 miljoen door de gemeente Borne en Regio 
Twente (Borne heeft hiervoor een bedrag van € 2,7 miljoen middels een raadsbesluit vastgesteld, van 
Regio Twente is nog geen toekenning voor de resterende € 2,3 miljoen) en tot slot een bijdrage van € 5,0 
miljoen uit de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente. Ook met de betrokken partners van de 
Ontwikkelagenda, vindt doorlopend overleg plaats om tot een oplossing te komen (lees extra bijdrage) om 
de financiering van de eerste spooronderdoorgang sluitend te krijgen.

Samenvatting
Er is uitgebreid onderzoek gedaan naar de oplossingen van de spoorse doorsnijding en van de 
randwegenstructuur in Borne. Uit de verschillende onderzoeken is de Totaalvisie ontstaan. Door deze 
Totaalvisie vast te leggen worden de maatregelen voor de totaaloplossing voor spoor en wegen vastgelegd. 
Voorgesteld wordt de fasering van de uitvoering van deze maatregelen van 'buiten naar binnen' volgens 
scenario 1 op te pakken. Een vereiste hierbij is de planologische medewerking van de Provincie Overijssel en 
de beschikbaarheid van de benodigde financiële middelen. Wij zijn daarbij van mening dat de beschikbare en 
in het vooruitzicht gestelde middelen van het Rijk op korte termijn in Borne ingezet moeten worden. 
Voorgesteld wordt de Totaalvisie en het daarbij behorende pakket van maatregelen vast te stellen en 
vervolgens de uitvoering van de Totaalvisie volgens scenario 1 op te pakken en in lijn daarvan als eerste 
concreet project de realisatie van de verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief spooronderdoorgang in 
combinatie met het opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de Oonksweg te realiseren.. Hiertoe 
nader in overleg te treden met de Provincie Overijssel om haar medewerking te verkrijgen zodat op korte 
termijn duidelijkheid wordt verkregen over de realisatietermijn van een eerste spooronderdoorgang in 
Borne. De uitkomst van het overleg met de Provincie Overijssel zo spoedig mogelijk, doch uiterlijk voor 1 
januari 2015, aan de gemeenteraad terug te koppelen.
Parallel aan het overleg met de Provincie Overijssel, aangezien er ook nog sprake is van een niet 
voorhanden zijnde dekking op de geraamde investeringskosten, de komende weken met de betrokken 
strategische partners, Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en de Regio 
Twente gespreken te voeren om de mogelijkheden te verkennen voor een (extra) financiële bijdrage in de 
realisatiekosten van de eerste beoogde maatregel (verbindingsweg met spooronderdoorgang). Beide 
sporen dienen er toe te leiden dat er op 1 maart 2015 een overeenkomst ligt met betrokken partijen, welke 
de realisatie van de eerste spooronderdoorgang planologisch en financieel mogelijk maakt. Hiermee kan 
dan de eerste stap van de Totaalvisie worden gerealiseerd.
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2 Beoogd resultaat
De totaalvisie is een visie die voor de spoorse doorsnijding en voor de wegenstructuur op korte en lange 
termijn een oplossing biedt. Door deze vast te stellen zijn de kaders voor verdere besluitvorming vast 
gelegd en zullen de stappen gefaseerd aangelegd kunnen worden. Door nu te kiezen voor de aanleg van 
de verbindingsweg (met 70 km regie) met een spooronderdoorgang en in combinatie met het opheffen van 
de bestaande spooroverweg in de Oonksweg zal de leefbaarheid, veiligheid en bereikbaarheid in het 
centrum verbeteren en de bereikbaarheid van de hulpdiensten in stand worden gehouden. Met de 
strategische partners zullen we afspraken moeten maken hoe we de Totaalvisie volgens scenario 1 ook 
gefinancierd krijgen. Beginnend met de verbindingsweg met spooronderdoorgang aan de westzijde van 
Borne,

3 Argumenten
1. de Totaalvisie voor de aanpak van de spoorse problematiek in Borne zorgt ervoor dat op korte en lange 
termijn een oplossing wordt gerealiseerd voor de spoorse doorsnijding en de wegenstructuur, en dat de te 
nemen stappen(maatregelen en fasering) vastgelegd zijn;
2. de Totaalvisie wordt optimaal gefaseerd uitgevoerd als we van 'buiten naar binnen' kunnen aanleggen; 
eerst het regionale verkeer om de kern heen leiden om vervolgens de bereikbaarheid, leefbaarheid en 
veiligheid in de kern verder te optimaliseren.;
3. door van 'buiten naar binnen' te werken en de eerste spooronderdoorgang in de verbindingsweg aan te 
leggen ontstaat er een goede regionale verkeersafwikkeling en daardoor een betere bereikbaarheid, 
veiligheid en leefbaarheid in het centrum van Borne, waarmee de financiële toezeggingen gebruikt kunnen 
worden;
4. door de verbindingsweg met spooronderdoorgang met 70 km regiem als eerste maatregel uit te voeren, 
ontstaat er ook 'ruimte’ om de door de gemeente Borne gewenste knip in de N743 ter hoogte van de 
Bornsche Maten op relatief korte termijn vorm te geven;
5 de Provincie Overijssel is bevoegd gezag als het gaat om het vaststellen van de Omgevingsvisie en de 
Structuurvisie van de gemeente Borne. De realisatie van de randwegenstructuur is nodig om de knip in de 
N743 te realiseren en de regionale verkeersafwikkeling goed om Borne te leiden;
6. de aanlegkosten van de verbindingsweg met spooronderdoorgang wordt geraamd op € 21 tot € 23 
miljoen. Het uiteindelijke benodigde bedrag wordt mede bepaald door inbreng van de strategische partners 
in de vorm van nog nader te stellen eisen en/of wensen. De huidige beschikbare middelen zijn € 17,1 
miljoen. Door commitment bij de strategische partners te verkrijgen en daarmee mogelijk een (extra) 
financiële bijdrage kan de verbindingsweg met spooronderdoorgang gerealiseerd worden;
7. om verder te gaan van schetsontwerp naar Voorlopig Ontwerp (VO) is naast interne inzet ook externe 
(o.a. Prorail en een adviesbureau dat voor ProRail bevoegd is werkzaamheden te verrichten) 
ondersteuning benodigd. Deze kosten komen ten laste van het al door de Raad beschikbaar gestelde 
projectbudget van € 2,7 miljoen.

4 Kanttekeningen
1. gaat de provincie niet mee in de plannen om binnen de huidige Omgevingsvisie de verbindingsweg 
planologisch haalbaar te maken, dan zal een verdere lobby moeten worden doorlopen om de Provinciale 
Staten te overtuigen dat dit wel nodig is, eventueel via de herziening van de Omgevingsvisie. Dit zal tot 
een aanzienlijke vertraging leiden in de realisering van de verbindingsweg met spooronderdoorgang;
2. mocht de situatie onder kanttekening 1 zich voordoen dan dient het college zich met een nieuw voorstel 
tot de gemeenteraad te richten om een afweging te maken voor een ander scenario m.b.t. de fasering van 
de Totaalvisie. Dit met het oog op de borging van de beschikbare en in het vooruitzicht gestelde middelen;
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3. alle genoemde investeringsramingen zijn opgesteld op basis van schetsontwerpen (die in dit stadium een 
ruimtelijke indicatie geven van de maatregelen en de daarbij behorende investeringshoogte) met een 
rekenmarge van ± 30%. Deze rekenmarge is niet opgenomen in de bedragen genoemd in dit voorstel. Hoe met 
de rekenmarge om te gaan en te borgen bij de verdere uitwerking van het beschikbare schetsontwerp naar een 
voorlopig ontwerp (VO) en definitief ontwerp (DO), dient in overleg met ProRail nog nader afgestemd te 
worden. De reden hiervoor is dat ProRail bij de latere aanbesteding en uitvoering van de werkzaamheden 
opdrachtnemer van de gemeente Borne zal zijn en voor het verrichten van deze werkzaamheden een 
overeenkomst met de gemeente zal afsluiten waarin ook afspraken over de financiële risico's zullen worden 
opgenomen.

5 Kosten, baten en dekking
In de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente zijn afspraken gemaakt over de financiële bijdrage aan de 
onderdoorgang in Borne. Uitgangspunt is geweest dat Borne een spooronderdoorgang kan aanleggen 
voor € 15 miljoen. Dit bedrag is opgebouwd uit een (toegekende) bijdrage van € 5,0 miljoen van het 
Ministerie van l&M, een gezamenlijke bijdrage van € 5,0 miljoen door de gemeente Borne en Regio 
Twente (Borne heeft hiervoor een bedrag van € 2,7 miljoen middels een raadsbesluit vastgesteld, van de 
Regio Twente is nog geen toekenning voor de resterende € 2,3 miljoen) en tot slot een bijdrage van € 5,0 
miljoen uit de Ontwikkelagenda Netwerkstad Twente. Dit laatste bedrag is opgebouwd uit een vaste 
bijdrage van € 0,7 miljoen uit de Ontwikkelagenda en een in het vooruitzicht gestelde bijdrage van € 4,3 
miljoen uit de middelen van de Ontwikkelagenda. Met betrekking tot dit laatste bedrag is in de 
overeenkomst van de Ontwikkelagenda de voorwaarde opgenomen dat, indien er extra NaNOV-middelen 
door het Ministerie van l&M ter beschikking komen, dat dan de bijdrage uit de Ontwikkelagenda tot een 
maximum van € 4,3 miljoen vervalt ('communicerende vaten'). Anders geformuleerd; als het NaNOV 
budget vanuit het Rijk € 13,6 miljoen wordt, dan wordt de resterende € 1,4 miljoen opgedeeld in € 0,7 
miljoen vanuit de Ontwikkelagenda en € 0,7 miljoen vanuit de gemeente. Hien/an is nu sprake waardoor er 
op dit moment een beschikbaar budget is van € 17,1 miljoen bestaande uit een vaste bijdrage van € 5.0 
miljoen uit NaNOV, een extra toegezegde bijdrage van € 8,7 miljoen uit NaNOV, een vaste bijdrage van €
0,7 miljoen uit de Ontwikkelagenda en een vaste bijdrage van € 2,7 miljoen van de gemeente Borne. Nu 
de eerste raming laat zien dat de verbindingsweg met een spooronderdoorgang € 21 tot € 23 miljoen gaat 
kosten is er een financieel tekort ontstaan. Vanuit de Ontwikkelagenda is aangegeven dat er geen extra 
(boven op de € 0,7 miljoen) financiële middelen beschikbaar zijn of komen voor Borne. Met de strategische 
partners, Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en de Regio Twente, vindt 
overleg plaats om tot een oplossing te komen (lees extra bijdrage) om de financiering van de eerste 
spooronderdoorgang sluitend te krijgen (bovenstaande is in bijlage 4 in tabelvorm inzichtelijk gemaakt).
Bij Regio Twente ligt momenteel een aanvraag van € 2,3 miljoen, maar deze is nog niet gehonoreerd, omdat 
andere gemeenten in de regio Twente momenteel ook aanvragen kunnen indienen voor de BDU besteding 
2016-2017. Ook voor de onderdoorgang voor de fietssnelweg F35 in de Bornerbroeksestraat is Regio Twente 
gevraagd een bijdrage te leveren. Met de strategische partners wordt nog onderhandeld, In het kader van het 
Landelijk Verbeterprogramma Overwegen (LVO) zijn twee aanvragen bij ProRail gedaan. Eén voor de 
Deldensestraat, om de fietsers te scheiden van het autoverkeer en één voor de Bornerbroeksestraat om daar 
een fietsonderdoorgang te realiseren. De Deldensestraat staat op de lijst van 140 overwegen in het kader van 
LVO waarbij het als bereikbaarheidsknelpunt en veiligheidsknelpunt wordt gezien. De Bornerbroeksestraat 
staat niet op de LVO lijst, hier is alleen een veiligheidsprobleem en geen bereikbaarheidsprobleem. Met 
ProRail wordt nu de discussie gevoerd hoe we de veiligheid hier kunnen verbeteren zonder direct naar een 
onderdoorgang te kijken. Mogelijk kunnen we deze middelen inzetten om de Bornerbroeksestraat in de lijn van 
de Totaalvisie uit te voeren, namelijk als onderdoorgang.

Pagina 5



U O R N EGEMEENTE

Met de strategische partners, Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en Regio 
Twente zal nader afstemming plaatsvinden om de Totaalvisie te delen en de mogelijkheden voor een (verdere) 
financiële bijdrage te onderzoeken, Bij dit overleg de planning voor de realisatie van de eerste maatregel te 
betrekken (mede in het licht van de huidige beschikbare financiële middelen van € 17,1 miljoen en het 
geraamde budget van € 21 tot € 23 miljoen en welke hoogte mede wordt bepaald door inbreng in de vorm van 
eisen en/of wensen van deze strategische partners),De uitkomst van het overleg met de Provincie Overijssel 
en de overige strategische partners zal zo spoedig mogelijk, doch uiterlijk.voor 1 januari 2015 aan de 
gemeenteraad worden teruggekoppeld.

6 Vervolg na besluitvorming
Het besluit zal op 21 oktober 2014 in de commissie bijpraten Ruimte besproken worden. Waar ook 
bewoners weer kunnen inspreken om de Totaalvisie met de fasering en haar onderdoorgangen te 
bespreken.
Op 30 oktober zal de raad de keuze moeten maken waar de eerste spooronderdoorgang in Borne aangelegd 
dient te worden. Vervolgens is het aan GS om zich uit te spreken over het verlenen van medewerking aan het 
raadsbesluit van 30 oktober. Vervolgens zal de projectgroep het schetsontwerp verder uitwerken tot een 
Voorlopig Ontwerp (VO). Dit zal met de belanghebbenden afgestemd worden.

Pagina 6



GEMEENTE BORNE

Voorstel
Aan de raad wordt voorgesleld om:
1. de Totaalvisie met de verschillende maatregelen voor spoor en wegen vast te stellen voor de aanpak 
van de spoorse problematiek en van de barrièrewerking van de N743 in de gemeente Borne;
2. de maatregelen in de Totaalvisie volgens scenario 1 van 'buiten naar binnen' qua fasering ter hand te 
nemen en met de provincie hierover in overleg te treden om afspraken te maken;
3. de Totaalvisie in de Structuurvisie op te nemen;
4. gelet op de beschikbare, of in het vooruitzicht gestelde middelen en ter borging van deze middelen, voor 
1 januari 2015 een raadsbesluit te nemen om een eerste spooronderdoorgang aan te leggen in combinatie 
met het opheffen van een bestaande spoorwegovergang in Borne;
5. in lijn van besluit 1,2 en 4 de (nieuwe) verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief 
spooronderdoorgang en in combinatie met het opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de 
Oonksweg, als eerste maatregel uit te voeren;
6. in lijn met besluit 2,4 en 5 hiertoe nader in overleg te treden met de Provincie Overijssel om haar 
planologische medewerking te verkrijgen zodat duidelijkheid wordt verkregen over de realisatietermijn van 
besluit 5.
7. in lijn van besluit 4, 5 en 6 een dekkingsvoorstel op te stellen en hiertoe met de strategische partners, 
Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en Regio Twente verder in overleg te 
treden en bij dit overleg de planning voor de realisatie van de eerste maatregel te betrekken;
8. € 250.000 beschikbaar te stellen ter dekking van de verdere voorbereidingskosten voor een eerste 
spooronderdoorgang in de gemeente Borne en deze ten laste van kostenplaats G.16.4,1.01.01 
Voorbereidingsfase Spooronderdoorgang te brengen.

Borne, 29-10-2014
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R N EC, E M E E N T E B O

Raadsbesluit

Nummer

14INT04012

de raad van de gemeente Borne;

gelezen het voorstel van burgemeester en wethouders van 14-10-2014;

1. de Totaalvisie met de verschillende maatregelen voor spoor en wegen vast te stellen voor de aanpak 
van de spoorse problematiek en van de barrierewerking van de N743 In de gemeente Borne;
2. de maatregelen in de Totaalvisie volgens scenario 1 van 'buiten naar binnen' qua fasering ter hand te 
nemen en met de provincie hierover in overleg te treden om afspraken te maken;
3. de Totaalvisie in de Structuurvisie op te nemen;
4. gelet op de beschikbare, of in het vooruitzicht gestelde middelen en ter borging van deze middelen, voor 
1 januari 2015 een raadsbesluit Ie nemen om een eerste spooronderdoorgang aan te leggen in combinatie 
met het opheffen van een bestaande spoorwegovergang in Borne;
5. in lijn van besluit 1,2 en 4 de (nieuwe) verbindingsweg (met 70 km regiem) inclusief 
spooronderdoorgang en in combinatie met het opheffen van de bestaande spoorwegovergang in de 
Oonksweg, als eerste maatregel uit te voeren;
6. in lijn met besluit 2,4 en 5 hiertoe nader in overleg te treden met de Provincie Overijssel om haar 
planologische medewerking te verkrijgen zodat duidelijkheid wordt verkregen over de realisatietermijn van 
besluit 5.
7. in lijn van besluit 4, 5 en 6 een dekkingsvoorstel op te stellen en hiertoe met de strategische partners, 
Ministerie van l&M, ProRail, Provincie Overijssel, Netwerksteden en Regio Twente verder in overleg te 
treden en bij dit overleg de planning voor de realisatie van de eerste maatregel te betrekken;
8. € 250.000 beschikbaar te stellen ter dekking van de verdere voorbereidingskosten voor een eerste 
spooronderdoorgang in de gemeente Borne en deze ten laste van kostenplaats G.16.4.1.01,01 
Voorbereidingsfase Spooronderdoorgang te brengen.

Vastgesteld in de openbare vergadering van 30-10-2014.

besluit:

De v

De griffier,

Rheinepleln 1 7622 DG Poslbus 200 7620 AE Borne Telefoon 14074 fax 074 - 266 33 38 lnfo@borne.nl vnw.borne.nl

mailto:xxxx@xxxxx.xx


TOTAALVISIE SPOORSEDOORSNIJDING BORNE

Stapstenen 1-6

Stapsteen 1: Verbindingsweg (70 km/uur) met spooronderdoorgang ind. het opheffen overweg in de Oonksweg

Stapsteen 2: spooronderdoorgang voor langzaam verkeer (ind. tracé F35) en hulpdiensten bi] calamiteiten (politie + ambulance) tp.v. overweg Bomerbroeksestraat 

Stapsteen 3: maatregelen overweg Deldensestraat tb.v. de oversteekbaarheid en veiligheid 

Stapsteen 4: spooronderdoorgang tp.v. overweg Azelosestraat

Stapsteen 5: maatregelen in het stationsgebied tussen Azelosestraat en Deldensestraat, ind. aanleg onderdoorgang voor treinreizigers en overig langzaam verkeer 

Stapsteen 6: realisatie fietssnelweg F35 (gedeeltelijk al gefaseerd meegenomen in de eerste 5 stappen)
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